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Milli Egitim Bakanlig: tarafindan gelistirilen moduiller;

Talim ve Terbiye Kurulu Bagkanligimin 02.06.2006 tarih ve 269 sayil1 Karari ile
onaylanan, Mesleki ve Teknik Egitim Okul ve Kurumlarinda kademeli olarak
yayginlastirilan 42 alan ve 192 dala ait cerceve Ogretim programlarinda
amaclanan mesleki yeterlikleri kazandirmaya yonelik gelistirilmis Ogretim
materyalleridir (Ders Notlaridir).

Modiller, bireylere mesleki yeterlik kazandirmak ve bireysd 6grenmeye
rehberlik etmek amaciyla 6grenme materyali olarak hazirlanns, denenmek ve
gelistiriimek Uzere Mesleki ve Teknik Egitim Okul ve Kurumlarinda
uygulanmaya bagslanmustir.

Moduller teknolojik gelismelere paralel olarak, amaglanan vyeterligi
kazandirmak kosulu ile egitim 6gretim sirasinda gdlistirilebilir ve yapilmasi
Onerilen degisiklikler Bakanhktailgili birime bildirilir.

Orgiin ve yaygin egitim kurumlari, isleimeler ve kendi kendine mesleki yeterlik
kazanmak isteyen bireyler modullere internet Gzerinden ulasabilirler.

Basilmig modiller, egitim kurumlarinda dgrencilere Uicretsiz olarak dagitilir.

Moduller highir sekilde ticari amagla kullanilamaz ve Ucret karsiliginda
satilamaz.
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ACIKLAMALAR

KOD 840UH 0098

ALAN Denizcilik

DAL /MESL EK Yat Kaptf;\nllgl, Gemi Y onetimi, Balika Gemisi
Kaptanhg

MODULUN ADI Seyir Plam

MODULUN TANIMI

Guvenli rotalarin gizilmesi ve bunun doékiminun yapilmasi
ileilgili konularin verildigi 6grenme materyalidir.

SURE 40/32
EE “Akinti - Seyri” moduluni basarmak bu modulin ©6n
kosuludur.
YETERLIK Seyir plan yapmak.
Genel Amag
Bu moduliin sonunda uygun ortam saglanciginda seyir dncesi
geminiz igin guivenli bir seyir plant hazirlayabileceksiniz.
MODULUN AMACI | Amadar

1. Harita ve yayinlar: saglayabileceksiniz.

2. Harita ve yayinlari giincelleyebileceksiniz.

3. Seyir glvenlik bilgilerini temin edebileceksiniz.
4. Rota gizebileceksiniz.

5. Pasgj planini ¢ikartabileceksiniz.

EGITiM OGRETIM
ORTAMLARI VE

Gemi veya similasyon programli laboratuvar (Seyir
haritalari, harita katalogu, sembol veisaretler yayini, fener ve
sisisaretleri yayini, radyo sinyalleri yayin, denizcilere ilanlar
bilteni, seyir kilavuz kitaplari, liman kilavuz kitaplari, siyah

BOANILISAIN ve kirmizi rapido kalemler, makas, kagit yapistiricisi, paralel
cetvel, pergel, kalem, silgi, hesap kagid).
Ogrenme faaliyetlerinin  sonunda kazancigimz bilgi ve
OLCME VE becerileri, kendi kendinizi Olgerek degerlendirebileceksiniz.
DEGERLENDIRME Modultn sonunda kazandiginiz yeterligi 6gretmeniniz olgerek

degerlendirebilecektir.




Sevgili Ogrenci,
Plan bir isin, bir eserin gergeklestiriimesi icin uyulmasi tasarlanan duzendir. Plansiz

calismalar 6n gorilmeyen aksakliklardan dolay: para, zaman ve emek kayiplarina yol agar.
Planl1 calisma her insanin bagarisinda ol mazsa olmazlardandir.

Bir kaptann 6zellikle bir ticari gemi kaptarn igin bu biraz daha fazla sey ifade eder.
Gunlerin degil durumuna gobre saatlerin dakikalarin hesabimn yapildigi ticari gemi
calismalarindaki kayiplar, gemi isletenlerine o kaptarmn maasinin kat ve kat1 kadar kayiplara
sebep olur. Bu neden ile planlt galisma bir kaptan igin aym zamanda mesleki itibar anlamina
gelmektedir.

Gemiler seyre gikmadan dnce gemi kaptam seferi tim acilardan degerlendiren bir
sefer plan yaparken aym zamanda gemi 2. zabitine de en guvenli ve en kisa rotalar: iceren
seyir plamm hazirlattinr. Seyir planmmn hazir olmasindan sonra kontrollerini yapar ve
seyirde de o plam uygular. Bu sekilde gemisini zaman, para ve emek kaybina yol agmadan
hedefine goturir. Eger gemi kiiglik tongjliysa bu gérev yerine gore birinci zabit veya bizzat
kaptamn kendis tarafindan yerine getirilir. Bir yat kaptam da balik¢i gemisi kaptam da
seferine gére bu plam yapmak zorundadhr.

Bu modil sizlere geminizi bir limandan kaldirip varis limamna en givenli ve kisa
yoldan gotirebilmeniz igin gereken seyir plamm nasil yapacagimzi anlatmaktadir.






OGRENME FAALIYETIi-1

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda, seyir sirasinda kullanacaginiz yayin ve
haritalar1 belirleyip eksiklerini tamamlayabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bulundugunuz bolgede;

/] Nerelerde gemi seyri ileilgili harita ve yayinlar satilmaktadir,
@  Bu magazalarda satilan deniz harita ve yayinlart ndlerdir, arastiriniz.

Edindiginiz bilgileri kaydederek 6gretmeniniz ve/veya arkadaslarimzla paylasimz.

1. HARITA VE YAYINLARI SAGLAMAK

1.1. Seyir Planlamasi

Seyir planlamasi, geminin kalkis limanindan varis limamna kadar en kisa ve en
guvenli yoldan gidebilmesi icin yapilmasi gereken planlamadir. iki zabit bulunan gemilerde
2.zabit tarafindan hazirlanarak kaptamn onayina sunulur. Daha az veya hi¢ zabit olmayan
gemilerde ise bu gérev dogrudan gemi kaptarmndadhr.

Guvenli bir seyir planlamasi igin asagidaki unsurlarin saglanmasi gerekir:

@  Seyir igin gerekecek harita ve seyir yayinlarinin tamam ol mast
Seyir icin gerekecek harita ve seyir yayinlarinin giincel olmasi
Seyir hatti ileilgili glivenlik bilgilerinin temini
Rotalarin kurallara gore kisa ve guvenilir sekilde ¢izilmesi

Q Q 8 8

Pasgj planminin ¢ikartilmis olmast

1.2. Seyir icin Gerekecek Yayinlarinin Tamam Olmasi

Ulusal ve uluslar arasi kurallara gore gemilerde giivenli seyir ve calisma ile can, mal
ve cevre korumaya yonelik bircok yayinin bulunmasi gerekmektedir. Bu yayinlarin bir kismi
suresiz bir kismu da sirelidir. Sirdi yayin, kullamim siresi igerisinde meydana gelen
degisikliklerin islenmesi ve bdlirli bir siire sonunda yenilenmes sart1 ile giincel kalabilen
yayinlardir.



Seyir yayinlart genelde sureli yayinlar simfindadir. Bu yayinlar genelde Ulkelerin
kendi Deniz Hidrografi kuruluslarinca yayinlamir ve genellikle de sadece kendi sularim
kapsar. Ancak ingiliz ve Amerikan hidrografi daireleri gibi blyuk kuruluslarin yayinlar: tim
dunyay: kapsar. Bunlarin arasinda en genis kapsamli olam Ingiliz Hidrografi dairesinin
yayinlaridir  (British Admiralty) ve genelde Amerikan gemileri haricinde tim dinya
Ulkelerinin, uluslar arasi sefer yapan gemilerinde bu yayinlar takip edilir. Ancak son yillarda
imzalanan uluglar arasi anlasmalar ile ortak calismalar yapilmakta ve uluslar arasi kurallara
gbre bilgi, tecribe ve kaynak paylasimi ile ulusal haritalar, ulusar arasi haritalara
doniisturiilmektedir. Ulkemizde seyir yayinlarim basmaya yetkili kurulus Deniz Kuvvetleri
Komutanligr’ na bagli Deniz Hidrografi ve Osinografi dairesidir. Bu kurulusumuz da uluslar
arasi hidrografi dairesi ile ortak calismalar yapmakta ve haritalarimiz uluslar arasi vasifli
haritalara dontstril mektedir.

Ulkemizde kabotaj hattinda calisan gemiler ve yatlar genelde Turk Hidrografi
dairesinin yayinlarim takip eémektedir. Kendi sularimizdaki degisikliklere daha stiratli vakif
olmamiz ve maliyet agisindan bu yayinlarin takibi daha avantajli olmaktadir. Ancak uluslar
arasi seferlerde uludararas: veya Ingiliz Hidrografi dairesinin yayinlarim takip etmek daha
saglikli olacaktir.

Buguin teknolojik gelismeler sayesinde, klasik haritalar yerlerini elektronik haritalara
birakmaktadir. Bu haritalar1 koprudsttinde kurulu blyik ekranlarda, radar ekranlarinda veya
bilgisayar monitdrlerinde takip edebilme imkanlari vardir. Bu yaymlarin dizeltmeleri ise
ainan sisteme baglh olarak dizeltme CD’leri ile veya sanal ortam baglantisi ile
yapilabilmektedir. Ancak bu elektronik haritalar IMO tarafindan hentiz kabul
edilmediginden, SOLAS a tabi gemilerde kabul gormemektedir. Yatlarin ve balikei
gemilerinin SOLAS a tabi olmadigim disinirsek, dzdlikle uluslar arasi seyir yapan bu
teknelerde elektronik haritalar en uygunu olacaktir. Ancak liman baskanliklarinin bu konuda
koydugu zorunluluklar ve olas arizalar: da diisiinerek en azindan sik seyir yapilan yerler icin
klasik harital1 yontemi ihmal etmemek gerekir.

Seyir Oncesi yapilan seyir planlamalarinda tim seyir yayinlar: kontrol edilir, ihtiyaclar
cikartilir ve tamamlarnur.

1.3. Gerekli Seyir Yayinlari

Yukarida bdlirtildigi gibi gemilerde bazi yaymnlarin  farkli  gerekceler ile
bulundurulmast zorunludur. Tablo 1.’de Solas'a tabi gemilerde bulunmasi gereken yayin,
harita ve cetvellerin listesi cikartilmugtir. Solas'a tabi olmayan gemilerde bulunmasi gereken
yayin listeleri de liman baskanliklarinca ve gemi kaptanlarinca belirlenir. Bunlara ait gerekli
yayin, haritave cetveller de Tablo 1.” in arkasindan verilmistir.



Bu listeler sabit olmayip zaman zaman yeni yayinlar icin bulundurma zorunlulugu
olusturulmaktadir. Bu neden ile 6zellikle uluslar arasi sefer yapan gemilerin isletmeleri ve
gemi kaptanlar1 bu yayinlar1 ve 6zellikle IMO kararlarini takip eémeli ve ilave olan yayinlar
temin eimelidir. Tabii ki burada 6nemli olan sadece bu yayinlar1 zorunluluktan dolay:
bulundurmak degil bunlardan yararlanarak denizdeki calismalarimizi glvenli ve verimli

kilmaktir.
CINSI HANGI GEMILER REFERANS YAYIN
. Uludararasi sefer
Astronomi seyir kitaplar: yapan tim gemiler
Gemiler icin saglik rehberi | U1Usla rasi sefer
yapan tim gemiler

Harita katalogu Tim gemiler

. : Uludar aras: sefer e
Seyir kilavuz kitaplar: yapan tim gemiler Solas ch.V reg.21 Sailing directions

. Uludar arasi sefer . .
Trafik ayrim semdar yapan tim gemiler IMO yayin Ship’srouting
Liman devlet kontrol Uludar aras: sefer
prosediri yapan tim gemiler
Limanlar rehberi Uluslar aras. sefer Port quides

yapan tim gemiler

e . 150grt Ustli tanker Paris memorandumu MARPOL- Marine
Deniz kirliligi sbzlesmes 400grt Gstii tim g. IMO yayini polition convention
Denizde can guvenligi Uludar aras sefer Paris memorandumu SOLAS- Sefety of lifeat
sbzlesmesi yapan tim gemiler IMO yayin sea convention

. . UA seferde 500grt ve

Tahil yikleme kitab iisti tabul gemi.,
Tehlikei yik tasgmaveilk | Tum tehlikeli yik
yardim prosediiri tastyan gemiler
Uludar arasi tehlikeli yiik Tumtd]llk@]lyuk IMDG code
kurallan tasiyan gemiler
Dokme tehlikeli kimyas. Dokme tehlikeli
gemilerigininsatechiz. | kimyasal tagiyang, | MO Y BCH code
UA Denizde catismayi Tim gemiler IMO yayini, Paris COLREG- 1972

Onleme sbzlesmesi 1972

memorandumu, Solas,

Uludar arasi isaret kod

Uludar arasi sefer

Kitabt yapan tim gemiler IMO yayin International code signals
Yildiz bulma cetveli Uludlar aras sefer

yapan tim gemiler
Uludar arasi yiikleme sinir IMO yayini, Paris LL- Internationa
sbzlegsmesi memorandum convention on load lines

Denizcilerin egitim, serti.
ve vardiyatutmas.

Paris memorandum

STCW

Ticaret gemilerinde asgari
standartlar

Paris memorandum

ILO- International labor

Kopriusti yéntem Uludar aras sefer . ]
Kilavuzu yapan tim gemiler ICS yayini Bridge prosedure guide
Ticaret gemileri aramave

kurtarma el kitabr IMO yayiru MERSAR

Standart deniz seyir Standard marine
sozlugu ICSyayim navigations vocabulary
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Kaptanlara deniz tehlike

Peril at sea and salvage

ve kurtarma kilavuzu ICS yayin guide for masters

Isaret posterleri rSé)gIaés chil Posters on signs

Yolcu gemi kaptanlarigin | Solas con. Chp. | Solas 74 reg. V/23 annex | List of operational
caligmalimit listesi deki yolcu gem. 2 limitation

Kaptan karar destekleme A Solas 74 reg. V/23 annex | Decision support system
sistemi Yolou gemileri 2 for masters

: Gemi sahibi disindaki M arine management
Isletme anlasmas: isleticiler agreement

Gemilerde deniz kirliligi

Guiddines for the

acil durum plan kilavuzu IMO yayin development of SOPEP
Petrol kirliligi igin e kitab Manual on ail pollution
Yik igif ve adimlar igin Safety practice for cargo
givenli uygulama kura1 IMO yayin stowage and sq.
Kati dokmeyik icin BC code of safe practice
givenli uygulama kura;;j IMO yayin fpr solid bcu(l)l(; cargoes
Dokme hububat tasimada Int. grain code for safety
UA giivenlik IMO yayi carriage of grainin bulk
Hava ve deniz, aramave
kurtarma el kitabor IMO yayin IAMSAR manual
GMDSS €l kitabr IMO yayin GMDSS handbook
Can kurtarma techizat: Uludararas: sefer IMO vavini LSA code- Inter. life
uludar arasi kurallar: yapan tim gemiler yayt saving appliances code
Marpol’agore kirliligi Pollution prevention
onleme techi zat IMO yayi equipment under Marpol
Yangin guvenlik sistemleri IMO yayini FSS code
Euerrgll z:\lr? liman glvenlik IMO yayini ISPS code
Uyusturucu trafigi ve Ics Drug trafficing and drug
AL yayin

suiistimali abuse,
II:IeIikopter-gemi islemleri ICS yayimi Gui de.to helicopter-ship

lavuzu operation
R WOy et e
Gemi kaptanlari igin saghik MCA yayimi The ship captains madical
kilavuzu guide
Ticari gemi adamlarticin Code of safe working
givenli calismakurallar DOT yayim practices for merc.Seam.
Harita kisaltmave Symbols and abbrivation
sembolleri on charts
Malzeme katalogu Ship store catal ogue
Yk baglamad kitab Cargo securing manuel
Y Ukleme-bosaltma L oading-unloading
adimlar seguence

o o Approved stability

Tasdikli denge bilgisi information
Dinya ¢apinda deniz Word wide marine
mesafe cetveli distance table
Gemi planlar Ship drawing plans
Deniz ve uydu seyyar ITU yayini maritime mobile and

servis kullamm

satalite services
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Sahil istasyonlan listes ITU yayim List of coast stations
Telsiz tespit listes ve ozel List of radio determine.
istasyon ITU yayimi specid station
Gemi istasyonlart listes ITU yayini List of ship station
Cagri ismlerinin alfabetik ITU yayini Alphabetical list of call
sirasi signs

. Uludar aras: sefer ;
Notik almanak yapan tim gemiler Noutical almanac

. Uluder aras sefer ;

Gdl git kitaplar: yapan tim gemiler Solas ch.Vreg.21 Tidetables
Fener ve sisisaretleri UIusIar"ara& sefer Solas chV reg.21 List of lightsand fog
listes yapan tim gemiler signals
Radyo sinyalleri Radyo signals
Sirdi yayin diizeltme eri Tim gemiler Solas ch.V reg.20 Notice to mariners
Haritaar Tim gemiler Solas ch.V reg.20 Charts

Tablo 1: Solas atabi gemilerde bulundurulmas ger eken yayin, harita ve cetveller

Y atlarda ve balik¢i gemilerinde bulundurulmas: zorunlu olan yayinlar;
@ Deniz haritalar

Seyir yapilan ve yapilacak boélgeye ait gincel haritalar gemide olmalidir. Yenisi
cikinca veya yipramnca degistirilir.

@  Haritakatalogu

Yayinlart kullanilan hidrografi dairesinin tim haritalarinin bolge ve numaralarint
kapsar. Ihtiyag olan haritalarin belirlenmesinde ve talebinde kullanmilir. Haritalar: kullanilan
hidrografi dairesinin bu katalogu tim gemilerde olmalidir. Yenis ¢ikinca degistirilir.

1] Harita kisaltma ve semboll eri

Yayinlar: kullamlan hidrografi dairesinin tim haritalarindaki kisaltma ve sembolleri
kapsar. Kullanilan haritalardaki isaretlerin tamnmasi ve dizeltmelerin  yapilmasinda
kullanlir.

(%) Denizcilereilanlar

Yayimci kurulusun yayinladigi harita ve siirdi yayinlara gelen haftalik dizeltmeleri
kapsar.

@  Uludar arasi isaret kod kitabi

Haberlegsmede lisan sorununa kars1 belirlenen 6zel haberlesme yéntemlerini ve kodlar
gOsterir.

@  Uludar arasi denizde catismay1 onleme sizlesmesi 1972
Deniz trafik kurallarim gosterir.
1] Fener vesisisaretlei listesi



TUm dinyadaki fener ve sis isaretlerini kapsar. Tum gemiler, seyir yaptiklar: alanlara
ait olanlarimt bulundurmak zorundadir. Kullamlan haritalardaki fener ve sis isaretlerinin
teferruatl Gzelliklerinin Ogrenilmesi icin kullamlir. Strei yayindir. Degisiklik geldikge
duzeltmeleri yapilir, yenisi ¢ikinca yenilenir.

Uludlar arasi sefer yapacak yatlarda ve balik¢r gemilerinde bulundurulmasinda yarar
olan yayinlar;

@  Radyosinyalleri

Seyir guvenligi ile ilgili, telsiz irtibat1 kurulabilen istasyonlar1 ve galisma usullerini
kapsar. Hava raporu veren istasyonlar, arama kurtarma istasyonlari, liman, kanal, bogaz
yaklasim ve gegis irtibatlar: bu yayindan bulunabilir. TUm gemiler, seyir yaptiklar: alanlara
ait olanlarim bulundurmak zorundadir. Surdi yayindir. Degisiklik geldikge duzeltmeleri
yapilir, yenisi ¢ikinca yenilenir.

@  Gd git kitaplar

TUm dinyadaki gel-git’'lere ait, yukseklik degisim ve akintilari verir. Uludar arasi
seyir yapan tim gemiler, seyir yaptiklart alam kapsayan gel-git kitaplarim almalidirlar.
Gidilecek ve gecilecek alanlardaki gel-git nedeni ile denizdeki yikseme ve alcalmalar ile
bunlardan kaynaklanan akintilarin 6grenilmesinde kullanilir. Yillik olarak yenisi gikar.

@ Seyir kilavuz kitaplar

Tdm dunyadaki sahiller icin kilavuz seyrinde yardimci bilgileri kapsar. Sahillerin,
sahil referanslarimn tamnmasi, sigliklardaki tehlikeler, liman, kanal, bogaz girisleri ileilgili
bilgiler bu yayinlardan 6grenilebilir. TUm gemiler, seyir yaptiklar1 alanlara ait olanlarim
bulundurmak zorundadir. Degisiklik geldikge dizeltmeleri yapilir, yenisi ¢ikinca degistirilir.

@ Limankilavuzlar: (Port guide)

Tdm Dinya ulkeerinin limanlarim kapsar. Bu limanlara giris, buradaki imkanlar,
birokratik islemler ve sair bilgi bu yayinlardan 6grenilebilir. Uluslar arasi seyir yapan tim
gemiler bulundurmak zorundadir.

1] Hava ve deniz, arama ve kurtarma uluslar arasi € kitab:

Arama kurtarma calismalarinda, arama kurtarma merkezleri, birimleri ve gemiler
arasindaki irtibat, kurtarma calismasinda uygunluk igin gerekli bilgileri verir.

@ Gemi kaptanlar: igin saglik kilavuzu
Denizde karsilasilacak tibbi sorunlara kars: yardimcei bir yayindir.



1.4. Haritalar ve Seyre Haair hkta Kontrol

Bir kaptan veya sorumlu zabit bir gemiye gorevli olarak geldigindeilk yaptig: islerden
biri gemide bulundurulmasi gereken yayinlarin bulundurulup bulundurulmadigini kontrol
etmektir. Bu kontrolde yukaridaki listeler ona referans olur. Eger eksik bir yayin varsa derhal
yetkilendirilmis acente veya malzeme tedarikgisinden bu yayinlarin teminini saglar. Eger
yetkilendirilmis bir acente veya malzeme tedarikgisi yoksa bu malzemeyi bizzat kendisi veya
bir personel araciligi ile temin eder. Bu tip yayin ve malzemeler genelde tim limanlarda
bulunan deniz malzemesi satan magazalardan temin edilebilir. Bu magazalar genelde
hidrografi dairelerinin satis bayiliklerini de alirlar. Hig olmadi, zaman varsa sanal ag araciligi
ilesiparis verilip temin edilebilir.

Bir gemide sefer durumu belli olduktan sonra sadece seyirde kullamlacak yayinlar
tekrar kontrol edilir. Hatta gerekiyorsa goz 6ntine cikartilir. Seyirde kullamilacak haritalarin
listesi Once harita katalogundan belirlenir. Listede belirlenmis haritalar, harita masasinin
cekmecelerinden cikartilir. Eger eksik veya kullammu giivenli olmayacak derecede yipranmus
veya guncdligi saglanamayacak harita varsa aynen diger seyir yaymnlarinda oldugu gibi
bunlarda tedarik edilir.

Haritalar dlgeklerine gére daha fazla veya daha az teferruat: kapsar. Biyik 6lgeklit
haritalar daha ufak alan ve daha fazla teferruati kapsar. Riskli yerlerde seyir yapilirken bu
haritalar kullamlir. Kiiclk dlgekli haritalar daha biyik alam ve daha az teferruati kapsar.
Riskin az oldugu acik denizlerde seyir yapilirken ve seyir planlamalarinda kullanilir.
Haritalar isimlendirilirken de bu durum g6z 6niine alinmistir. Bu neden ile seyir alamnda
kullamlacak haritalarin listes harita kataloguna cikartilirken olgeklerine ve kullamlacag:
yere gore asagidaki sekilde belirlenir.

@  Olgegi 1/750.000' den kiigiik haritalar

Seyir planlamasinda kullanilir. Bu haritalar ¢ok kiigik ¢lgekli olmalarindan dolay:
genelde seyir icin degil; seyrin planlamasinda ve takibinde kullanilir. Ancak okyanus gecisi
gibi agik deniz seyirlerinde kontroll{i olarak seyir maksadh ile de kullanilabilir.

@  Olgegi 1/750.000 ile 1/300.000 arasinda
Uzun mesafeli gecislerde kullamlir. Bu haritalar genelde fazla rota degisiminin olmadigi
okyanus gecisi gibi kiyidan uzak, uzun sireli seyirlerde kullanilir.

@ Ky seyir haritalar: ( 1/300.000 — 1/50.000)
Sahile yakin trafik hatlarinda yapilan seyirlerde kullanilir.
@  Portolon veya Liman haritalari, (1/50.000 ve daha buyuk 6lgekliler)

Liman, bogaz, kanal, demir yeri gibi yogun trafigin, kiy: trafik dizenlemelerinin,
kayalik, batik gibi tehlikelerin bulundugu yerlerde yapilan seyirlerde kullanilir.

! Olgek kesirli sekilde gésterir ve biiyiikl iigii kiiciikl iigii sayisal degerinin biiyiikliigiine gére belirlenir.
=050 ¥=0,25 oldugunagore¥2dlcegi ¥a6lceginden biyuktir.
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(UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari

Oneriler

@ Seyir
listesini katalogundan cikartiniz.

icin gereken harita ve yayin

@ Seyir icin gereken harita ve yayinlan
beirlenen listeye gore dolaplardan
cikartimz.

@ Eksk ve yenilenmesi gereken yayin ve
haritalar: beirleyiniz.

@ Eksk ve yenilenmesi gereken yayin ve

haritalarin piyasadan teminini saglayimz.

@ Eger yetkilendirilmis bir acente veya
malzeme tedarikci yoksa bizzat kaptarun
kendisi veya bir persondi tarafindan
eksik yayin ve haritalar piyasadan temin
edilmelidir.
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((")L(;M E VE DEGERLENDIRME )

A.OBJEK TIiF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, dgrenme faaliyetinde

kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular: Dogru Yanhs
1 Surdi yayin, siiresi icerisinde Uzerinde degisiklikler gelen ve
" | belirli bir siire sonunda biittin olarak yenilenen yayinlardir.
> Elektronik haritalar, IMO tarafindan kabul edildiginden
" | Solas atabi gemilerde kullamlabilir.
3 Denizcilereilanlar denizcilerin is bulmaveyaisverenlerin
" | denizci eleman bulmailanlarint kapsar.
4 Harita katalogu harita ve seyir yayinlarini bunlarin
" | numaralarim ve kisa tammlarin gosterir.
5 Uludlar arasi isaret kod kitabr askeri haberlesme yontemlerini
" | vekodlar: gosterir.
6 Radyo sinyalleri kitabr seyir glvenligi ileilgili telsiz irtibat:
" | kurulabilen istasyonlar: ve ¢alisma usullerini kapsar.
7 Gel git kitaplar1 gemilerdeki birokratik islemlerinin nasil
" | yapilacagin gosteren
8 Denizde catismay1 6nleme kurallar: deniz trafik kurallarim
" | gbsterir ve gemilerde bulunmast zorunlu degildir.
9 Olgegi 1/750.000' den kiigiik haritalar, seyir planlamasinda
| kullanlr.
10 Olgegi 1/750.000 ile 1/300.000 arasinda olan haritalar uzun
‘| mesafdi gegislerde kullanilir.
1 Olgegi 1/300.000 — 1/50.000 arasinda olan haritalar kiy:
'| seyir haritalaridir sahile yakin seyirlerde kullanilir.
12 1/50.000 ve daha buytik 6lcekliler Portolon veya Liman
"I haritalaridir, yogun trafigin bulundugu yerlerde kullanilir.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geginiz. Yanlis cevap verdiyseniz grenme faaliyetinin ilgili bolimine

donerek konuyu tekrar ediniz.
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B. UYGULAMALI TEST

Bir gemiye veya seyir laboratuvarimza giderek gemi kaptamna veya Ogretmeninize
calismalarimz hakkinda bilgi veriniz. Ondan izin alarak yukaridaki 6grenme faaliyetinde
ogrendiginiz gibi gemide veya laboratuvarda Istanbul’ dan Gelibolu’'ya seyir yapacak bir
gemi icin piyasadan saglanacak yayin ve harita listesini TC.B. Deniz Hidrografi ve

Osinografi dairesi yayinlarindan gikartimz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Deger lendir me Olgiitleri

Evet

Hayr

Seyir icin gereken yayin listesini harita katalogu, harita kisaltma ve
sembolleri, son hafta denizcilere ilanlar, uluslar arasi isaret kod
kitabi, denizde catismay1 Onleme tlizlgl, fener ve sisisaretleri
listesi seklinde belirlediniz mi?

Gereken haritalistesini 29, 2928, 292, 293, 295, 2121A olarak
bdirlediniz mi?

Seyir icin gereken harita ve yayinlari belirlenen listeye gore
dolaplardan ¢ikarttimz mi?

Piyasadan temin edilecek eksik harita ve yayinlari belirlediniz mi?

Belirlenen eksik yayin ve haritalarin teminini kaptan veya
Ogretmeninizden teminini istediniz mi?

Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda “hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin

tamam “evet” ise bir sonraki faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-2

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda, geminizdeki haritalar1 ve seyir yayinlarim
guncel veiyi durumda muhafaza edebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir geminin kaptamna giderek calismalarimz hakkinda bilgi veriniz. Ondan izin
alarak;

Gemi harita ve yayinlarinin nerelerde ve nasil muhafaza edildigini,
Harita ve yayinlarinin bakimli olup olmadigin,

Gemiye dizenli olarak denizcilereilanlar bilteninin gelip gelmedigini,
Gemide karteks sisteminin uygulanip uygulanmadigin,

Q 8 8 8 8

Karteks sistemi uygulamayan gemilerde kag harita oldugunu ve haritalara
dizeltmelerin tamamimin yapilmis olup olmadigin arastiriniz.

Edindiginiz bilgileri kaydederek 6gretmeniniz ve/veya arkadaslarimzla paylasimz.

2. HARITA VE YAYINLARI
GUNCELLEMEK

2.1. Harita ve Seyir Yayinlarimn M uhafaza ve Bakim

Seyirde bize yardimci en 6énemli unsurlardan biri olan harita ve seyir yayinlarinin
takip, muhafaza, bakim, dizeltme ve yenileme gorevi iki zabit bulunan gemilerde 2.
zabittedir. Daha az zabit bulunan gemilerdeise bu is dogrudan kaptan tarafindan yapilir.

Harita ve seyir yayinlar1 genelde yiiksek maliyetlidir ve her zaman her yerde bulma
imkarmmiz olmaz. Bu nedenle haritalar1 kullamrken ve muhafaza ederken asagidaki kurallara
uymaniz gerekir:

/] Haritalar 6zel muhafaza tipleri olmadikca rulo halinde muhafaza edilmez.

/] Haritalar en fazla ikiye katlanmis sekilde muhafaza edilir. (Standarch asan
ebatlardaki haritalarda fazlalik kisimlarinda ek katlama yapilabilir)

@  Haritalar standart katli halde bikilmeden ve daha fazla katlanmaya gerek
duyurmadan icine alabilecek buyukllkteki cekmeceli dolaplarda muhafaza
edilir.

1] Harita calismalart tam olarak acgik bir haritamn kenarlardan tasmayacagi
derecede biylikteki masalarda yapilir.
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Haritalar sirali ve 50'den fazla olmayacak gruplar halinde muhafaza edilir.
(Genelde harita muhafaza gekmecel erine esit olarak dagitilir).

Haritalara gelen diizeltmeler diizenli olarak takip edilir ve usuliine gore islenir.
Haritada mevki ve rota cizimlerinde yumusak uclu kursun kalem ve kursun
kalem silgisi kullanilir.

Harita Gizerinde hesap vs. ¢alisma yapilmaz.

Yipranan veiptal edilen haritalar kullanimdan kal dirilir.

1%}
1%}
1%}
1%}
1%}

Aym sekilde gemilerimizdeki seyir yayinlari da, 1slanmayacak, bukuilmeyecek,
ezilmeyecek sekilde kitapliklarda muhafaza edilir.

2.2. Harita ve Sureli Yayinlarin Guncel Tutulmasi

Iyi bakim sadece fiziki olarak harita veya yayimnlarin iyi kalmasim saglamak degildir.
Eger bunlara Ozellikle haritalara gden duzeltmeler zamaninda islenmezse bunlar
guncelliklerini kaybeder ve bazen elde olmamasindan daha tehlikeli olur. Bu nedenle harita
ve yayinlarimizi daimi olarak hem iyi bir sekilde kullanmak hem de glincel olarak tutmak
zorunday1z.

Harita ve sirdi yayinlarn cikartan kurulus haftalik olarak “Denizcilere ilanlar”
biltenini yayinlar. Harita ve yayinlarin giincel tutulmas: bu biltenlerin takip edilmesi ve
eldeki harita veya yayinlara bir degisiklik geldiyse dizeltmenin yapilmas: seklinde olur.
Teorik olarak gelen dizeltmeler hemen yapilmalidir. Sirdi yayinlarin dizeltmeleri gok
zaman almadigindan onlarin dizeltmeleri derhal yapilir ve yayimin bas tarafinda bulunan
duzeltme kayit sayfasina islenir. Ancak ¢ok sayida haritasi bulunan ve uluslar arasi ¢alisan
gemilerde harita dizeltmelerinin hemen yapilma imkém olmaz. Haritalara gelen duzeltmeler
bir karteks sisteminde kayit altina alinir ve diizeltmesi harita kullanilacagi zaman yapilir.

2.3. Harita ve Sireli Yayinlarin Guncel Tutulmasi

Uluslar arasi sefer yapan ve ¢ok sayida haritasi bulunan gemilerde dizeltmelerin gelir
gelmez yapilmasi imkém olmaz. Bu gemiler genelde uzun surdi seyir yaptiklarindan ve her
yerde bir yayinci kurulusun bayiini bulma imkanlari olmadigindan denizcilere ilanlar
genelde gemilere toplu vaziyette ulasir. Tim bu dizeltmelerin ¢ok sayidaki haritaya
islenmesi gereginden ¢ok zaman alir. Goérevli kisinin yapmasi gereken daha acil baska
islerinin olmasi nedeni ile kendisine de bu kadar siire verilemez. Bu durumda karteks
yontemi zaruri olur.

Karteks yontemi asagidaki sekilde uygulanir:
@  Gemiyegelen her yeni haritaicin bir harita kart1 acilir (Tablo 2).

Kartin basligina hangi hidrografi dairesinin haritasi ise oramn ach yazilir
(Or: BA- British Admiralty).

Kartin “Son dizeltmeler” kismina, gemiye gelen haritaya yapilan son
kicik dizeltme numarast yazilir (Haritalar yayinlandiktan sonra gelen
dizeltmeleri satis yerlerinde yapilir).

Kartin “Yayin Tarihi” kismina haritamn altinda yazili yayin tarihi yazilir.
14



@  Harita kartlar1 harita numarasina gore siralanir, seperatorler ile ayrilms olarak

Kartin “Harita Numarasi” kismuna haritamin kdseerindeki numarasi veya
numaralari yazilir.

Kartin “Ilan Haftas”” kismina diizeltmenin ilan edildigi denizcilere ilanlar
billteninin lizerinde yazili hafta sayisim belirten numarast yazilir (Or:

35/06).

Kartin “Ilan Numaras” kismina diizeltmenin numarasi yazilir.

Kartin “Bilgi” kismuina yapilan dizeltmeileilgili notlar yazilir.

gruplandirilir ve klastrlenir.

@  Kart klasorleri kdprudstiinde muhafaza edilir.

@  Gemiye gelen “Denizciler ilanlar”in indeksinden devamli, gegici ve 06n

dizeltmelerin numaralari ilgili her bir haritamn kartinaislenir.

Son Dizdtme:

Iptali bildirilen gegici ve 6n diizeltmeler kartlardan iptal edilir.
Haritaya islenmis gegici ve 6n dizeltme varsa bunlar haritadan silinir.
“Denizcilereilanlar” sirali olarak arsivlenir.

HARITA KARTI

TURK HARITA DUZELTMELERI

Yayin tarihi: Harita numaras::

Harita kullanilacag1 zaman karti agilir dizeltmesi varsa yapilir ve kartinaislenir.

ilan haftas

ilan
numar ast

Bilgi

ilan

Ilan haftas nuMar as

Bilgi
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Tablo 2: Haritakarti

GECICi VE ON ILANLAR

ilan haftas ilan Bilgi ilan haftas ilan Bilgi
numar as numar as
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2.4. Harita ve Yayinlara DUzeltme Y apilmas

Seyir oncesi cgikilacak seyirde kullanacagimiz harita ve yayinlarin bir listesini
belirleriz. Sonra bu listeye gore muhafaza edildigi yerlerden harita ve yayinlar1 gikartiriz.
Bunlarin arasindaki eksikleri ve denizcilere ilanlar ile ilan edilmis iptaller varsa yenilerini
piyasadan temin ederiz. Sonra kullanacagimiz haritalarin kartlarint gikartir ve onlara bir
duzeltme gelip gelmedigini kontrol ederiz. Gelen dizeltmeler varsailgili denizcilere ilanlar
bultenini arsivden ¢cikartarak bunlar: yapariz. Yayinlarin dizeltmeleri denizcilereilanlar gdlir
gelmez yapildigindan onlara bir islem gereksinimi olmaz.

Iki cesit dizeltme vardhr:

1] Kalem dizeltmesi
(%) Blok duizeltme

Kalem dizeltmes kalkan, degisen veya ilave edilen bir unsurun kalem ile harita veya
yayin Uzerinde isaretlenmesi veya yazilmas: seklinde olan dizeltmedir. Gelen duzeltme,
gegici veya On duzeltme iseislem yumusak uglu kursun kalem ile yapilir. Diizeltme daimi ise
islenmesinde “Rapido” adi verilen “0,1-0,2 mm” incdikteki uca sahip orijinaline uygun
renkte, silinmez mirekkepli kalemler kullanilir. Dizeltmelerde kullamlan sekiller * Sembol
ve Kisaltmalar” kitapgiginda belirtilen sembol ve kisaltmalara uygun olarak yapilir.

Blok duzeltmeler; genelde haritalarin kiy: seridi, liman gibi genis bir alammn gosteren
yerlerinde veya yayinlarin bir sayfasinin icinde bir veya daha fazla paragrafindaki
degisikliklerin dizeltilmesi igin kes yapisir yontemi ile yapilan diizeltmeleridir. Haritalardaki
blok duzeltmelerde dikkat edilmesi gereken bir husus yapistirilan blogun yapiskan ile
1slanarak deforme olmamasidir.

Ilan edilen harita diizeltmeleri, tim haritalar bazinda yillik siraile numaralandirilir. Yihin ilk
cikan dizeltmesi hangi haritaya ait olduguna bakilmaksizin “1” ile numaralandirilir ve
sirayla devam eder. Yapilan dizeltmeler, haritamn sol alt kdsesindeki kiicik dizeltmeler
kismina ve haritanin kendi kartina islenir. Yapilan dizeltme o haritaya yapilan yilin ilk
dizeltmesi ise 6nce yil yazilir sonra dizetmenin numaras: yazilir. Yil igerisinde yapilan
diger dizeltmeerde yil yazilmadan araya bir tire isareti konularak dizeltme numaralar
islenir.
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(UYGULAMA FAALIYETI

)

Islem Basamaklari

Oneriler

@ Seyirde kullamlacak her yeni gelen
haritaicin bir kart aginiz.

Kart1 usultine gore doldurup klastrde
yerine koyunuz.

@ Son haftanin “Denizcilere ilanlar” inda
geminin sureli yayinlarina bir dizeltme
gelip gelmedigini kontrol ediniz.

@ Gemideki bir stirdli yayin yurirlikten
kaldirildiysa yayim kullammdan
kaldirirz.

@ Gemideki bir siirdli yayina diizeltme
geldiyse dizeltmesini yapinmz.

@ Sirdi yayinda yapilan diizeltmeyi
yayinin bas tarafindaki diizeltmeler
kisminaisleyiniz.

@ Gemiyeyeni gelen “Denizcilereilanlar”
da gemi haritalarinaiptaller varsailgili
haritalar1 kullanimdan kaldirimz.

@ Seyirde kullanilacak haritalar1 listesine
gore cikartimz.

@ Seyirde kullamlacak tim haritalarin
Uzerindeki eski cizimleri siliniz.

@ Seyirde kullamlacak tim haritalar:
kartlarindan kontrol ederek yapilmasi
gereken bir diizeltmesinin olup
olmadigina bakinz.

Duzeltme gelen haritaya diizeltmesini
yapiniz.

Haritaya yapilan diizeltmenin
numarasim haritanin kiiglk dizeltmeler
kismina yazimz.

@ Haritave yaymnlarda yapilan
dizeltmelerde sekiller icin “ Sembol ve
Kisaltmalar” kitalin kullamniz.

@ Daimi duzeltmeler icin murekkepli
kalem, gecici ve 6n dizeltmeler icin
kursun kalem kullanimz.

@ Haritaya yapilan blok dizeltmelerde
yapistirilan blogun yapiskan ile
1slanarak deforme olmamasina dikkat
ediniz.
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((")L(;M E VE DEGERLENDIRME )

A. OBJEK TIF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, dgrenme faaliyetinde
kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular: Dogru Yanhs

1 Harita calismalar1 tam olarak agik bir haritarin kenarlardan
" | tasmayacag: derecede bllylkteki masalarda yapilir.

> Dizdtme haricinde harita Uzerindeki calismalarinda
" | yumusak kursun kalem ve kursun kalem silgisi kullamlir.

3 Surdi yayinlar ve haritalar dizenli olarak dizeltmeleri
" | yapilarak giincel tutulur.

4 Harita ve siirdi yayinlara gden dizeltmeler radyodan ilan
" | edilir.

5 Haritalardaki  sekillerin  dizdtmeeri  “Sembol  ve
" | Kisaltmalar” kitabinda gosterildigi gibi yapilir.

6 Surdi yayinlara yapilan dizeltmeer yayinin sol alt tarafina
" | yaazlr.

7 Haritalardaki duzeltmeler haritamn sol alt kdsesindeki kiigiik
" | dizeltmeler kismina kayit edilir.

8 Cok sayida haritasi olan gemilerde haritalarin gincdligi
" | karteks yontemi ile saglanir.

9. | Karteks sisteminde harita dizeltmeleri hemen yapilir.

10.| Blok duzeltmelerde kes yapistir yontemi kullanilir.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal teste geginiz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimune
donerek konuyu tekrar ediniz.
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B. UYGULAMALI TEST

1.0grenme faaliyeti uygulamal: testinde cikarttigimz seyir yayinlar: ve haritalar: gemi

kaptamndan veya Ggretmeninizden izin alarak yukaridaki 0grenme faaliyetinde ogrendiginiz

gibi giincelleyiniz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Deger lendir me Olgiitleri

Evet

Hayr

Seyirde kullanilacak yeni gelen her haritaicin bir kart actimz nm?

Kart1 usultine gore doldurup klastrde yerine koydunuz mu?

Son haftaya ait “Denizcilere Ilanlar” dan geminin stireli yayinlarina
bir dizeltme gelip gelmedigini kontrol ettiniz mi?

Gemideki bir sirei yayin yururltkten kaldirildiysa yayim
kullanimdan kaldirdiniz mi?

Gemideki bir sirdi yayina diizeltme geldiyse diizeltmesini yaptimz
mi?

Surdi yayinda yapilan diizeltmeyi yayinin bas tarafindaki
diuzeltmeler kisminaislediniz mi?

Son hafta“ Denizcilere ilanlar” inda gemi haritalarina iptaller varsa
ilgili haritalar: kullanimdan kal dirdimz mi?

Seyirde kullanilacak haritalar: listesine gore cikarttimz mi?

Seyirde kullanilacak tim haritalarin Uzerindeki eski gizimleri
sildiniz mi?

Seyirde kullanilacak tim haritalari kartlarindan kontrol ederek
yapilmasi gereken bir diizeltmesinin olup olmadigina baktimz mi?

Duzedtme gelen haritaya diizeltmesini yaptimz mi?

Haritaya yapilan dizeltmenin numarasim haritamn kigik
dizeltmeler kismina yazdimz mi?

Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda “hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin

tamam “ evet” ise bir sonraki faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-3

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda, seyir dncesi guvenlik bilgilerini temin
edebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir geminin kaptamna giderek calismalarimz hakkinda bilgi veriniz. Ondan izin
alarak;
@  Gemide seyir 6ncesi hangi glivenlik bilgilerinin temin edildigini,
/] Seyir guvenlik bilgilerini nerelerden temin edildigini, arastirimz.
Edindiginiz bilgileri kaydederek dgretmeniniz ve/veya arkadaslarimzla paylasimz.

3. SEYIR GUVENLIK BILGILERINI TEMIN
ETMEK

3.1. Guvenlik Bilgisi ve Kaynaklari

Bir geminin seyrini tehlikeye duslrebilecek olusumlari haber veren bilgilere seyir
guvenlik bilgisi denir. Gemilerin glivenli seyrini tehlikeye disirebilecek siddetli rizgarlar,
gorist kisitlayan dogal olaylar, denizde yizen buz veya diger cisimler, su ati ve Usti
calismalari, askeri atis egitimleri, korsan saldirilar1, sbnen fenerler, batan samandiralar, yeni
olusan kayaliklar bu tip mesajlardandir.

Bu bilgilerin guvenlik agisindan en kisa zamanda gemilere bildirilmesi gerekir. Bu
sekilde gemiler seyir planlarim yaparken bu tehlikeleri gz oniine alir ve rotalarim da ona
gore cizebilirler. Gemi seyirde olsa bile emniyet mesaj1 gelir gelmez derhal gerekli tedbirler
alinir.

Bu bilgiler farkl kaynaklardan gemilere ulastirilir.

@  Haftalik denizcilereilanlar ile hidrografi daireleri
@  Tdsiz ve Navteks (Navtex) cihazlari ile bdirli sahil istasyonlar
/] Inmarsat sistemi ile uydu istasyonlari

Bizlere seyir guvenlik bilgilerinin ulastinimasinda etkin rol oynayan yaygin
kaynaklardir.
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Haftalik denizcilere ilanlar bilteninden dnceden planlanan askeri atig talimleri, su at
veya su Ustu calismalarin Ggrenilebilir. Ancak ©nceden bilinemeyen ve gemi seyrini
tehlikeye duslrebilecek durumlarda ise sahil ve uydu istasyonlart devreye girer ve
denizcilere tesiz veyainmarsat sistemleri araciligi ile bu emniyet bilgilerini aktarir.

Bolgeye ait bir emniyet mesajimin olmasi halinde sahil istasyonlar: karadan 20-30 nm
mesafede olan gemilere bu bilgileri buna tahsis edilen VHF kanallarindan (Turkiye icin
ch.67) radyo teefon yontemi ile 150 nm mesafeye kadar olan gemilere MF kanallarindan
radyo teefon ve radyo teleks yontemi ile aktarirlar. Bu mesajlar sertifikali kaptan, giverte
zabiti veya gemi telsizcileri tarafindan alinir. Ayrica sahilden 300 nm mesafeye kadar olan
gemiler icin navteks sistemine dahil olan sahil istasyonlar: tarafindan radyo teleks yontemi
ile navteks mesajlar1 yayinlamr. Bu mesgjlarda gemilerdeki otomatik calisan navteks
cihazlar1 tarafindan alinir. Karaya ¢ok daha uzak mesafede olan gemiler (Kutup bdlgeleri
harig) bu emniyet bilgilerini uydu araciligi ile mesaj gonderen uydu istasyonlarindan
inmarsat cihazlar: yardimi ile otomatik olarak alirlar.

Bunlarin 6tesinde gemilerde dizenli rizgarlar ileilgili olarak hava tahminleri yapilir.
Yilin beirli zaman, yer ve slirelerde esen riizgérlara ait gizelgeler; seyir 6ncesi gidilecek yol
ve zaman icgin karsilastirilir ve riizgar tahminleri yapilir. Gorevli kisi tarafindan yapilan bu
tahminlerde seyir planlamasinda kullanilir.

Gemi kaptanlar: ve glverte zabitleri gemi imkénlarina bagli olarak farkl: kaynaklardan
aldiklart tim bu bilgileri tasnif eder, ayri mesajlar: gikartir ve bir liste halinde goz 6ntine
koyar. GOz 6niine konan bu mesajlar guvenli seyir plammn yapilmasinda degerlendirilir.

3.2. Navteks Cihazindan Guvenlik Bilgisinin Ahnmasi

Belirli kiy1 istasyonlar: tarafindan gemilere radyo-teleks yontemi ile otomatik olarak
guvenlik bilgilerinin yayinlanmasinda kullanilan uluslar arasi servise ve bu bilgileri almakta
kullamlan cihazlara kisaca“ Navteks’ (Navtex) denir.

Navteks mesaj1 yayinlayan istasyonlara, yayinlar: icin 4’ er saat araile 10'ar dakikalik
sure verilmistir. Yurdumuzda Navteks yayim yapan istasyonlar ve yayin saatleri (Tablo 3) de
gosterilmistir.

‘o Tantim .
ISIM karakteri CALISMA SAATLERI
Tirk radyo Samsun E 0040, 0440, 0840, 1240, 1640, 2040
Tirk radyo istanbul D 0030, 0430, 0830, 1230, 1630, 2030
Turk radyo izmir I 0120, 0520, 0920, 1320, 1720, 2120
Tirk radyo Antalya F 0050, 0450, 0850, 1250, 1650, 2050

Tablo 3 TUrkiye' de navteksyayin yapan istasyonlar
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Bu cihazlar, dar band dogrudan yazan telgraf (NBDP) teknigi ile 518 khz.’de
mesagjlarim gonderir. Navteks yayinlarinin menzili, kiyr istasyonundan itibaren 300-400 nm
kadardir.

Navteks cihazlarinda, kagittan tasarruf amaci ile belirli istasyonlar1 ve belirli mesaj
tiplerini segme imkanimiz vardir. Ancak; Denizcilik Uyari, Meteoroloji Uyar: ve Arama ve
Kurtarma mesajlarim segim disinda birakma imkanimiz yoktur.

Mesgjlarin kategorileri cihaz Uzerinde sadece kodlar: ile gozikir. Bu kodlar asagida

oldugu gibidir

A - Denizcilik Uyari

B- Meteoroloji Uyari

C- Buz Raporlar

D - Aramave Kurtarma Bilgisi

E- Hava Tahmin Raporlart

F- Pilot Servis

G- Decca

H- Loran

| - Omega

J- Uydu Seyir

K- Diger Elektronik Seyir Sistemleri
L - Denizcilik Uyart Mesajlarinin EKi
V- Ozdl Servis

W - Ozdl Servis

X - Ozdl Servis

Y - Ozdl Servis

Z- Yayinlanacak Mesaj Olmadigim Belirtir.

Bir teleks mesaji baslik (Preambul) ve metin kismundan olusur. Baslik bolumi
birbirlerinden virgul ile ayrilmis ve sirayla yazili asagidaki bilgileri kapsar.

ZCZC : Bu kod, mesajdan 6nce yayinlanan faz sinyallerinin sonunu belirler.

B1-B2-B3-B4 : Yayin yapan istasyonun tamitim karakteri, mesaj kategorisini

belirten karakter ve mesajin seri numarasi.

hhmm : Mesajin yayin saati (hh;saat , mm;dakika)

ODR nn : Mesajin kag kere yayinlandig:.

hhmm : UTC mesajin yayin saatini UTC? olarak gosterir.

mmm yy :Mesajin yayinlandigi ay ve yil (son iki rakam)

. Yayin yapan istasyon

Ornek:
ZCZC, 1A25, 1620, ODR 18
1320 UTC, OCT 06

2 Universa Time Coordinate- Evrensel Koordine edilmis saat
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iZMIR TURK RADYO

Mesajin ¢ozimil:

Mesgj baslar, izmir radyonun - denizcilik uyar1 mesaji — mesaj numarasi 25, yayin
yerel saat ile 1620’ de yayinlanmig, bu mesgjin 18. kez tekrartymig, mesagj evrensel saat ile
1320 de yayinlanmis, mesaj Ekim 2006 yilinda yayinlanms, yayin Izmir Tirk Radyo
yapmis.

Bu cihazlarin calistirilmas ile ilgili bir ayar yoktur, sadece navteks yayini yapan bir
istasyonun menziline girince agilir, menzilden cikinca kapatilir. Bu cihazlarda mesaj1
yazmak icin kucuk rulo kagitlar kullanir. Cihaz devredeyse ve yeteri derecede kuvvetli sinyal
varsa, cihaz mesaj1 otomatik olarak air verulo kagida yazarak cikartir. (Sekil 3.1)

Kagid: bittiginde On taraftaki kapag: acilir, rulo safti yerinden alinir, saft yeni rulonun
icinden gegirilir ve saft kagit rulosu ile birlikte yerine takilir. Bir miktar k&git rulodan
cikartilir ve rulo yerinin Uzerinde bulunan k&gidin gectigi yerden gegirilir. Yuvasindan
gecirilen k&gt besleme tusuna basilarak yurittlir. Kégidin yerine takildigina emin olununca
cihazin 6nindeki kégit yeri kapag: kapatilir.

O GORTNDS KOMTEOL PAMELL KAYTT KA VE DEGES

YERI KAPAGT

Sekil 3. 1: Navteks cihaz

Navteks cihazlar: farkli farkli firmalar tarafindan yapilsa da hepsi birbirine benzer.
Ancak bir gemiye gliverte zabiti veya kaptan olarak giden her kisi gemideki cihazin kilavuz
el kitabim alir ve bir kere olsun tam olarak okuyarak cihazin Uzerinde calisir. O cihazi
kullanmasimt 6grenir ve zamana bagli olarak ta o cihazda kullamm becerisini kazanarak
hinerlerini artirir.
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(UYGULAMA FAALIYETI

)

Islem Basamaklari

Oneriler

@ Seyir  Oncesi
denizcilere ilanlardan seyir bdlgesine ait

gemiye son gelen
emniyet mesajlarim gikartiniz.

@ Seyir oncesi VHF kanal 67'de dinleme
yaparak verilen emniyet mesajlarim kayit
ediniz.

@ Seyir dncesi MF tdsiz cihazindan gelen
seyir bolgesi ileilgili emniyet mesajlarim
kayit ediniz.

@ Seyir oOncesi navteks cihazindan gelen
emniyet mesajlarim gikartiniz.

@ Seyir oncesi Inmarsat cihazindan gelen
seyir bolgesi ileilgili emniyet mesajlarim

cikartimz.
@ Gorevli  kisiden  dizenli  rizgar
tahminlerini alimz.
@ Tum toplanan emniyet mesgjlarim

derleyerek es ilanlari kaldirimz.

@ Derlenen emniyet mesajlarint bir liste
halinde
birakiniz.

toplayarak harita masasina

@ Emniyet mesaji temininde tek kaynak

yeterli gorilmemelidir. Bir kaynaktan
gelmeyen bir emniyet bilgisi diger bir
kaynaktan gelebilir ve bir bilgi ne kadar
farkli kaynaktan dogrulamrsa o kadar

saglikli olur.
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((")L(;M E VE DEGERLENDIRME )

A.OBJEK TIiF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, dgrenme faaliyetinde
kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular:

Dogru

Yanhs

Bir geminin seyrini tehlikeye disurebilecek olusumlar: haber
veren bilgilere seyir guvenlik bilgisi denir.

Firtina, denizde ylizen biiytk cisim, askeri atis, sonen fener,
korsan saldirist bilgileri glivenlik bilgileri simfindandir.

Guvenlik bilgisini alan gemiler seyir planlarint yaparken bu
tehlikeleri goz 6nine alir verotalarint da ona gore gizebilir.

VHF kanallarindan sadece karadan 20-30 nm mesafede olan
gemiler emniyet mesaj1 alinabilir.

Navteks cihazlar1 ile sadece karadan 300 nm mesafeye kadar
olan gemiler emniyet mesajlarint alabilirler.

Gemiler kutup bolgeleri hari¢ Dunya min her tarafindan
Inmarsat cihazlari ile emniyet mesajlarint alabilirler.

Navteks cihazinda denizcilik ile meteoroloji uyari mesajlar
ile arama ve kurtarma mesajlari mutlaka gelir.

Navteks mesaj1 yayinlayan istasyonlar planli olarak 4 gtinde
bir emniyet mesajlarim gonderirler.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal teste geginiz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimune
donerek konuyu tekrar ediniz.
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B.UYGULAMALI TEST

Bir gemiye veya seyir laboratuarimiza giderek gemi kaptamna veya Ogretmeninize
calismalarimz hakkinda bilgi veriniz. Ondan izin alarak yukaridaki 6grenme faaliyetinde
ogrendiginiz gibi gemide veya laboratuarda istanbul’ dan Gelibolu’ ya seyir yapacak bir gemi
icin piyasadan saglanacak yayin ve harita listesini T.C.B. Deniz Hidrografi ve Osinografi
dairesi yayinlarindan ¢ikartiniz.

1.0grenme faaliyeti uygulamal: testinde seyir yayinlar ve haritalarm gikarttiginiz
seyir icin gemi kaptamndan veya Ogreimeninizden izin alarak yukaridaki 6grenme
faaliyetinde 0grendiginiz gibi glivenlik bilgilerini temin ve tasnif ediniz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgltleri Evet Hayr

Seyir dncesi gemiye son gelen denizcilereilanlardan Marmara
denizine ait emniyet mesajlarini gikarttimz mi?

Seyir dncesi VHF kanal 67’ de dinleme yaparak verilen emniyet
mesajlarim kaydettiniz mi?

Seyir dncesi MF tdsiz cihazindan gelen seyir bolgesi ileilgili
emniyet mesgjlarini kaydettiniz mi?

Seyir oncesi Navteks cihazindan gelen emniyet mesajlarim
cikarttimz mi?

Seyir Oncesi Inmarsat cihazindan gelen seyir bolgesi ileilgili
emniyet mesajlarim gikarttimz mi?

Gorevli kisiden dizenli ruzgar tahminlerini adimz mi?

TUm toplanan emniyet mesgjlarini derleyerek es ilanlari kal dircimz
m?

Derlenen emniyet mesajlarini bir liste halinde toplayarak seyir
planmnda kullanilmak tizere g6z 6niine koydunuz mu?

Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda “hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin
tamam “ evet” ise bir sonraki faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-4

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda, geminizi denizde bir limandan bir baska
limana goturebilmek icin gereken en kisa ve guvenli rotay: gizebileceksiniz.

ARASTIRMA

Bir geminin kaptamna giderek calismalarimz hakkinda bilgi veriniz. Ondan izin
alarak;

@  Geminin son seyir dncesi hangi guvenlik bilgilerini alindigin,
@  Geminin son seyrine ait rotalarin haritalar Uzerinde nasil gizildigini,
@  Geminin daha kisa bir yoldan varis limanina gelip gelemeyecegini arastiriniz.

Edindiginiz bilgileri kaydederek dgretmeniniz ve/veya arkadaslarimzla paylasimz.

4. ROTA CizMEK
4.1. Rota

Rota, bir geminin hareket noktasindan varis noktasina kadar planlanan kesiksiz seyir
yoludur. Her biri birbirinden farkli degerlere sahip diiz rota bacaklarinin birlestirilmesi ile
olusur. Bir rota bacagimn sona erip digerinin basladigi yani takip edilen rota degerinin
degistirildigi noktalar, baslangic noktasst WP1 (Way-Point) olacak sekilde, sira ile WPL,
WP2, .... Seklinde numaralandirilir. Her bir rota bacaginin tizerine daha 6nce “Temel Seyir”
moduil inde goruldagi gibi gidis yoninde bir ok isareti ve rota bacaginin agisal degeri yazilir.

4.2. Rotamn Guvenligi ve Kisaligi

Bir geminin hareket noktasindan varis noktasina kadar gidis rotasinin belirlenmesinde
rotamin guvenli ve ekonomik olmasi esas alinir. Yolun para ve zamandan tasarruf amaci ile
kisaltilmasi hicbir zaman gemi, insan ve cevre glvenligini tehlikeye atacak derecede
olmamalidir. Guivenlik amact ile de yol highir zaman gereginden fazla uzatilmamal idir.

Rotarin guvenligi icin 6nce en kisa yol beirlenir ve sonra rotamn givenlik kontrol
yapilarak gerekiyorsa belirlenen doénis noktalarinda degisiklikler yaplir. Guvenlik icin en
Onemli kontrol geminin karaya oturmamasidir. Bunun igin geminin gegtigi yerlerdeki su
derinligi kontrol edilir. Geminin gerekmedikge sig sudan gegmemesi saglanmir. Sig su; gemi
draftinin %120'sinden daha az olan derinlik anlamina gelmektedir. Gerekiyorsa seyir
sirasinda iskandil galistirilarak kontrolt yapilir.

Rotanin ¢izilmesinden sonra harita ile seyir yayinlarina ve alinan giivenlik mesgjlarina
bakarak;
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icinden gegmedigi,

Q. Q. ©

Rota hattimin tekne draftina gore sig suda olmadigi, siglik yaratan bir tehlike
Uzerinden gegmedigi ve hatta tehlike olusturacak kadar yakin olmadgi,
Rota hattimn askeri tatbikat, su alti calismast ve gemi bekleme alanlarinin

Trafik ayrim dizenlemesi yapilmis yerlerde diizenlemel ere uyul dugu,
Trafik ayrim dizenlemesi yapilmamus olan dar gegitler, kanal ve bogazlar ile

trafigin yogun oldugu yerlerde rotamin sancak trafigine uygun oldugunun

kontrolU yapilir.
4.3. iskandil

Iskandil, deniz suyunun derinligini dlgen bir alettir. Eskiden, aralikli olarak uzunlugu
isaretlenmis ve ucunda agirlikla denize atilarak derinlik 6lcen basit aletler, ginimizde

yerlerini elektronik cihazlara birakmustir.

—

Sekil 4.1:Elektronik iskandil yayimas

Giliniimizin cihazlar bir ana Unite ve birde yayinciya (Transducer) sahiptir (Sekil
4.1). Yayinc teknelerin altina yerlestirilir. Bu yerlestirme yelkenli teknelerde bas tarafa,
pervandi teknelerde ise kig tarafa olur (Sekil 4.2).

B P T

L Tl ulieinl

' T CARTAR TATTHINT
b e

O e T, Tegrtuiarman
T A 1Sl ek poie

Sekil 4.2: Elektronik iskandilin yayimciann yer lestirilmesi
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Yayinci bir radyo dalgasi yayinlar. Yayinlanan bu dalgalar, deniz dibinden yansiyarak
geri gelir ve cihaz tarafindan alinarak ana tniteye ulastirilir. Ana Unite geri gelen bu radyo
dalgasinin gidis gelis sliresine gore derinlik hesabini elektronik olarak yapar ve ekrana verir.

Giniimizun el ektronik iskandilleri, suyun dibine radyo sinyali gonderir ve yansiyarak
geri gelen radyo dalgalarim algilar. Cihaz radyo dalgalarimin gidip geri gelmesi icin gecen
stireye gore yolu yani derinligi elektronik olarak hesaplar.

(Teknenin altindaki derinlik) YOL = (Radyo dalgasina ait) SURAT x (radyo
dalgasinin gidis gelisi arasindaki) ZAMAN / 2

Bugtin gemilerde iskandillerin ¢ok cesitlilerine rastlayabiliriz. Donen bir kayidedicinin
kagit Uzerine yakarak veya murekkeple grafiksdl cizim yapanlari veya derinligi 11kl
gostergede belirtenleri veya son teknolojik gelismelere uygun olarak derinligi LSD
ekranmnda sayisal deger ile gosterenleri gorilebilir.

Iskandil kullariminda dikkat edilecek hususlarin en énemlisi cihazin gostergesinde
gorilen degerin iskandil yayimcisindan deniz tabamina kadar olup olmadiginin
beirlenmesidir. Cinki bu bir ayar konusudur ve bu deger yayimcidan tabana veya su
ylzeyinden tabana sekilde belirlenebilir. Yanlis bilgi geminin tabana oturmasina sebep
olabilir.

Bir gemiye seyirde yetkili gorevle giden bir gemi adaminin ilk gorevlerinden biri,
geminin elektronik seyir cihazlarim tammaktir. Her ne kadar Uretici firmalarin belirli bir
islem icin Urettikleri cihazlar birbirine benzese de gérevli kisi gemiye geldiginde gemideki
cihazin kullanim kitabini almali ve cihaz lzerinden calisma yapmalidir. Beceri kazanma
cihaz Uzerinde yapilan calismalar ile gelisecektir.

4.4. Guvenli ve Kisa Rotanmin Cizilmesi

Guvenli ve kisa rotanin gizilmesinde asagidaki yol izlenir.

1] Hazirlik
: Planlamaya mimkin oldugunca hareket noktasi ile varig noktasinin
butiininl kapsayacak sekilde kiigik olgekli bir haritadan baglamr (Hareket
liman: ile varig limanlar arasinda ikmal gibi bir neden ile bir yerde
bekleme veya bogaz gibi kontrolli bir gegisin yapilmas: gibi seyrin
normal akisinda kesiklige neden olacak bir durum varsa planlama her bir
kesiksiz seyir icin ayr1 ayri yapilir.).
Kiglk olcekli haritada hareket ve varis noktalar: ile rota degisim yerleri
gend hatlar1 ile bdirlenir.
Belirlenen bu genel noktalarin birbirini takip eden iki noktasi aym harita
Uzerinde olacak sekilde, kiy1 seyir haritalar: ¢ikartilir.
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@  Rotadegisim noktasinin belirlenmesi
Kilavuz seyrinde kuguk olgekli haritalarda belirlenen genel donus
noktalari, kiyr seyir haritalarinda burun, fener, samandira gibi belirgin
unsurlar referans secilerek sancak trafik kuralina gére, diger taraftan
gelebilecek gemiye yer birakacak sekilde belirginlestirilir.

@  Cizim
. Rota gizimine hareket limam kilavuz kaptan hizmet noktasindan WPO

numarasi verilerek baslanir.

Baglangic noktasi belirginlestirilen bir sonraki donls noktas ile

birlestirilir.

Referans alinan burun, fener, samandira gibi unsur bordalandiginda gemi

donls yapacak sekilde donis noktas: sabitlenerek yanina takip eden WP

numarasi yazilir.

Cizilen rota bacaginin giivenlik kontrolt yapilir.

Givenli olmayan rota bacagimin bitis noktasi degistirilerek guvenli

noktaya gekilir.

Givenli rota bacaginin agisal degeri okunarak rota hatti Gzerine yazilir.

Rota hatt1 (izerine geminin gidis yontnt gosteren bir ok sekli konur.

Takip eden rota bacaklar: aym sekilde gizilir.

Son rota bacaginin bitis noktasi varis liman kilavuz kaptan hizmet noktasi

olacak sekilderota cizimi sonlandirilir.

Rotalarin kilavuz kaptan hizmet yerinden baslatilip yine kilavuz kaptan hizmet yerinde
bitirilmes bir genel uygulama olup demire giden gemiler icin demir yeri, ikmal yapacak
gemiler icin ikmal yeri, yatlar icin gezi koylari, balik¢i gemileri igin av sahalar1 son rota
bacaginin bitis noktas olur.
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(UYGULAMA FAALIYETI

)

Islem Basamaklari

Oneriler

%)

%)

Q

Q 8 8. W

MUmkin oldugunca kiglk olgekli bir
haritadan hareket, rota degisim ve varis
noktalarim genel hatlar: ile beirleyiniz.
Belirlenen bu noktalardan birbirini takip
eden iki nokta aym harita Uzerinde
olacak sekilde kiyr seyir haritalarim
cikartimz.

Donds noktalarin kiy1 seyir
haritalarinda belirgin  kiyr unsurlarin
referans secerek sancak trafik kuralina
goére belirginlestiriniz.

Rota cizimine hareket limam kilavuz
kaptan hizmet noktasindan WP1
numarasin vererek baslayimz.

Baslangi¢ noktasimi belirginlestirilen bir

sonraki doniis noktasi ile birlestiriniz. @

Referans alinan burun, fener, samandira
gibi unsur bordalandiginda gemi donis
yapacak sekilde donls noktasim
sabitlenerek yamna takip eden WP
numarasin yazinz.

Cizilen rota  bacaginin
kontrolUnu yapiniz.

Givenli olmayan rota bacaginin bitis
noktas: degistirilerek glvenli noktaya
cekiniz.

Guvenli rota bacagimn agisal degerini
okunarak rota hattinin Gizerine yazimz.
Rota hatti Uzerine geminin gidis yoninu
gosteren bir ok sekli koyunuz.

Takip eden rota bacaklarim ayrn sekilde
Giziniz.

Varig limant kilavuz kaptan hizmet
noktasint son rota bacagi bitis noktast
olarak bdirleyiniz.

guvenlik

@ Teme  Seyir modulinden  rota
bacaklarimin ¢izimi ile ilgili 6grenme
faaliyetini  tekrar  hatirlayarak  bu

uygulama faaliyetini yerine getiriniz.
Rotalarin  kilavuz ~ kaptan  hizmet
yerinden baslatilip yine kilavuz kaptan
hizmet yerinde bitirilmesi bir gene
uygulama olup demire giden gemiler
icin demir yeri, ikmal yapacak gemiler
icin ikmal yeri, yatlar igin gezi koylari,
balikci gemileri igin av sahalar1 son rota
bacaginin bitis noktas olur.
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((")L(;M E VE DEGERLENDIRME )

A.OBJEK TIiF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, dgrenme faaliyetinde
kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular:

Dogru

Yanhs

Bir rotada esas olan rotamn kisa fakat guvenli olmasidir.

Rotanin glivenligi icin 6nce en kisa yol beirlenir sonra
rotamn guvenlik kontrolt yapilir ve gerekiyorsa degistirilir.

Sig su; gemi su gekiminin %120’ sinden daha az olan derinlik
anlamina gel mektedir.

Iskandil, geminin stiratini 6lgen bir alettir.

Iskandil kullariminda dikkat edilecek hususlarin en 6nemlisi
cihazin gosterdigi derinligin nereden nereye oldugudur.

Seyir planlamasina miimkiinse hareket noktasi ile varis
noktasini beraberce kapsayan bir haritayla bagslanr.

Kilavuz seyrinde dontis noktast burun, fener, samandira gibi
unsurlar bordalandiginda doniilecek sekilde belirlenir.

Son rota bacaginin bitis noktas varis liman mendiregi olarak
belirlenir.

Degerlendirme
Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geginiz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine
donerek konuyu tekrar ediniz.
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B. UYGULAMALI TEST

1.0grenme faaliyeti uygulamali testinde seyir yayinlar ve haritalanmi gikarttigimz

seyir icin gemi kaptanindan veya Ggretmeninizden izin alarak geminin rotasini yukaridaki

Ogrenme faaliyetinde 0grendiginiz gibi giziniz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Deger lendir me Olgiitleri

Evet

Hayr

Hareket ve varis limanlarint igine alan 29 nulu seyir haritasinda
gend hatlaryla hareket, rota degisim ve varig noktalarin
beirlediniz mi?

Belirlenen bu noktalardan birbirini takip eden iki nokta ayn
haritada olacak sekilde 292,293,295 nolu kiyr seyir haritalarin
cikarttimz mi?

Do6nls noktalarini Yesilkdy ve Marmara adasi fenerlerini referans
segerek bu haritalarda sancak trafigine gore belirginlestirdiniz mi?

Rota ¢izimine Kumkap: onlerindeki istanbul limani kilavuz kaptan
hizmet noktasina WP1 numaras vererek bagladimz nm?

Baslangic noktasini Y esilkdy feneri onlerinde belirginlestirilen bir
sonraki doniis noktasi ile birlestirdiniz mi?

Paralel cetveinizi rota bacag: Uizerine koyarak pusula gultinden rota
bacaginin degerini okudunuz mu?

Rota bacagimin degerini, rota hattinin Gzerindeki gidis yoninde
Gizilen ok isaretinin Gzerine yazdimz mi?

Y esilkdy fenerinden rota hattina bir dik cizdiniz mi?

Yesilkdy fenerinden cizilen dikin rota hattini kestigi noktaya rota
degisim noktasi olarak sabitleyip WP2 numarasin yazdimz nmi?

Harita Uzerinden, seyir yardimci yayinlarindan ve gelen emniyet
mesajlarindan bu rota bacagimin givenligini kontrol ettiniz mi?

Marmara adasi feneri dnlerindeki belirginlestirilen donis noktasina
diger rota bacagim da ayni sekilde cizip kontrol ettiniz mi?

WP3 noktasindan Zincirbozan énlerindeki Gelibolu kilavuz kaptan
hizmet noktasina son rota bacagim aynen gizip kontrol ettiniz mi?

Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda “hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin

tamam “ evet” ise bir sonraki faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-5

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda, gemi rotasimin teferruatlarim bir cetvel
Uzerinde cikartabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir geminin kaptamna giderek calismalarimz hakkinda bilgi veriniz. Ondan izin
alarak;

@  Geminin son seferine ait rota dokumlerinin nereye cikartildigin,
@  Rotadokumleri Gzerinde hangi bilgilerin bulundugunu arastiriniz.

Edindiginiz bilgileri kaydederek dgretmeniniz vel/veya arkadaslarimzla paylasimz.
5. PASAJ PLANINI CIKARTMAK

5.1. Pasaj Plam

Gemi rotasinin teferruatl olarak tzerinde gosterildigi cetvele pasaj plan denir. (Tablo
4) Pasgj plam geminin hareket, varigs ve donis noktalarimn yerlerini, koordinatlarin,
bunlarin arasindaki mesafeyi, gegecek sireyi, takip edilmesi gereken rotalari, varis
zamanlarim belirtir.

Bu planin yapilmas: 6zellikle zaman ve yakit hesaplarinin dogru yapilmasi ile limana
varis zamannin dogru bildirimi agisindan cok énemlidir. Ozellikle ticaret gemilerinde zaman
kayb1, para kaybr ile aynm anlama gelir.

Pasg) planinin hazirlanmasinda dikkat edilecek énemli bir husus, geminin hareket
liman: ile varig limam arasindaki farkidir. Bu konuda yapilan hata varig zamanlarimn dogru
bildirilmesinde de hata olusturur. Bu neden ile formun doldurulmasinda saat dilimlerine gok
dikkat edilir.

Pasgj plam gend olarak yukarida bdirtilen hususlar: kapsamakla birlikte formati gemi

isletmelerinin glvenli isletim planlarina gore degisebilir Tablo 4'de basit bir 6rnek pasa
plan format: verilmistir.
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Ornek Form:

PASAJ PLANI

Gemininath Sefer no

Hareket limam Varig liman

On goriilen baslangic: On goriilen varis (ETA)

Toplam mesafe: | On gériilen siirat | On gérilen siire :
Varis

Wp| Yer Mesafe | Sure Saat zaman

no | (genely | ENIEM | Boylam [ Rota| T (sad) | dilimi | (tarih-
saat)

Mesaf e siitununda ilk hane 6nceki WP den bu WP’ e kadar, ikinci hane WP1' dan bu WP' e
kadar olan mesafeyi gGsterir.

Formu hazirlayan Onaylayan

Tablo 4:Pasaj plam

5.2. Standart Saat

Diinya'mn her yerinde aym anda saatin aym olmadigim biliyoruz. Ornek olarak,
Tirkiye de saat 19:00'ken Amerika Birlesik Devletleri’nin bazi bolgeerinde saat 12:00' dir.
Bu saat farkliligi nedeni ile denizciler uzun siireli dogu veya bat1 yoniindeki seyirlerinde
zaman zaman gemi saatleri degistirmek zorunda kalirlar. Gidilen yere yapilacak olan
bildirimlerde de bu saat farkini hesap etmek zorundadirlar.

Teorik olarak bir yerde Giines’in o yerin boylamindan gecis amnda saat 12.00' dir. Bu
tarife gore o yerin bir adim batisinda veya dogusunda da teorik olarak saatlerin farkli olmasi
gerekir. Dinyanin donis yonine Kuzey Kutbu' ndan baktigimizda, Dinya nin saatin donls
istikametinin tersi yonde dondigini gorirdz. Bu durumda yukarida bahsedilen noktanin bir
adim batisinda hentiz saat 12:00 olmamisken, bir adim dogusunda ise saat 12:00'1 gegmis
olur. Bu neden ile kullarim kolaylig1 agisindan Diinya ni cevresi 15° lik, 24 saat dilimine
ayrilmistir. Dilimler tam saat farkli olarak siralanmig olup bir dilimin igerisine giren her
yerde saatin aynm olmasi 6ngoériltr. Aym saat dilimindeki bu ortak saate de bdlge saati (Zone
Time) denir.
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Saat dilimlerinde baslangig, Londra’daki Greenwich kasabasindaki rasathanenin
bulundugu (0°) boylamidir. (0) Saat dilimi, (0°) boylaminin 7,5° dogusu ile 7,5° batisi
arasinda kalan 15° lik dilimdir. Saat dilimlerinin rakamlarla isimlendirilmesinde “0” saat
diliminin batistnda bulunanlara sirast ile +1, +2, +3, +4, +5, +6, +7, +8, +9, +10, +11, +12,
dogusunda olanlara da sirasi ile -1, -2, -3, -4, -5, -6, -7, -8, -9, -10, -11, -12 isimleri
verilmistir. Ancak (+12) saat dilimi ile (-12) saat dilimleri ¢akistigindan bu ortak saat dilimi
iki tane 7,5° lik dilimlere béltinmiis ve uluslar arasi giin cizgisi ile birbirlerinden ayrilmustir.
(+12) saat dilimi 172,5° W ile 180° arasinda, (-12) saat dilimi 172,5° E ile 180° arasindadir.

Greenwich Mean Time (GMT) herhangi bir anda, “0” saat dilimindeki saattir. Saat
dilimlerine verilen rakamsal isimler belli bir yerdeki saate gére o anda “0” saat dilimindeki
saatin kag oldugunu bulmak igin gereken islemi belirtir sekilde tayin edilmistir.

Ornek:
@  (+5) saat diliminde saat 20:00 ise (0) saat diliminde saat GMT = 20:00 + 5 =
021:00' chr.
@ (-5 saat diliminde saat 20:00 ise (0) saat diliminde saat GMT = 20:00 - 5 =
15:00' dur.

Saat dilimleri rakamlardan baska her saat dilimine ingiliz alfabesinde kullanlan bir
harfin isminin verilmesi seklinde de isimlendirilmistir. Harf ile isimlendirme Greenwich’ten
doguya dogru her bir saat dilimi icin sirasi ile (J) harfi atlayarak (A) dan (M)’ye kadar ,
Greenwich’' den batiya dogru da (N)' den (Y)'ye harfler kullamlmustir. Bu isimlendirmeler ve
acisal dilimler Tablo 5'te gosterilmistir.

75W | Z |75E

N +1 225W 7,5W 75E 25E] -1 A
O] +2 375W 225W 225E 375E] -2 B
P +3 52,5W 375W 375E 525E| -3 C
Q +4 67,5W 52,5W 525E 6/75E| -4 D
R +5 825W 67,5W 675E 825E| -5 E
S +6 975W 825W 825E 975E| -6 F
T +7 1125W 975W 975E 1125E| -7 G
U +8 1275W 1125W 1125E 1275E| -8 H
\% +9 1425W 1275W 1275E 1425E] -9 |

W | +10 1575W 1425W 1425E 1575E] -10 | K
X +11 1725W 1575W 1575E 1725E| -11 | L
Y +12 180 1725W 1725E 180 -12 | M

Tablo5: Saat dilimleri

Saat dilimlerini gegerek seyir yapan gemiler, saatlerini devamli olarak bu saat
farklihigina gore degistirmeleri gerekir. Saat dilimlerini gegiste saat, 180° boylamim gegiste
hem saat hem de tarih degistirilir. Kural olarak gin icerisindeki gegisler de saat ve tarih
degisiklikleri hemen yapilmaz takip edilen gece yarisi yapilir.
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@  Batiyadogru gidenler

Batiya dogru gidenler her saat diliminden geciste saatlerini bir saat geri alir. 180°
Boylamim gegiste ise hem saati bir saat geri alir hem de takvimlerini bir gniileri airlar.

Ornek: 270° rotasina gitmekte olan gemi, 12 Subat giinii saat 14:00" da 180° boylamin:
gecmistir. Bu gecise bagl olarak ne zaman ne islem yapilacaktir?

13 Subat saat 01:00’ da saatler bir saat geri alinarak 00:00 yapilacak ve takvim bir giin
ileri alinarak 14 Subat yapilacaktir.

/] Doguya dogru gidenler;

Doguya dogru gidenler ise her saat diliminden gegiste saatlerini bir saat ileri airlar.
180° Boylami’ nin gegisinde ise hem saatlerini bir saat ileri alir, hem de takvimlerini bir giin
geri airlar.

Ornek: 090° rotasina girmekte olan gemi, 12 subat giinii saat 14:00’da 180° boylamin:
gecmistir. Bu gegise bagli olarak ne zaman ne islem yapilacaktir?

12 Subat saat 23:00'da saatler bir saat ileri alinarak 00:00 yapilacak ve bir giin geri
alinacagindan takvim 12 Subat’ ta birakilacaktir.

Ulkeler icinde bulunduklar: saat dilimini resmi saat olarak beirler ve onu kullanrlar.
Ancak bazi Ulkelerin topraklarinin bir kismi bir dilimde, diger kismu diger dilimde olabilir.
Bu durumda Ulkeler bu saat dilimlerinden birini resmi saat dilimleri olarak kabul ederler.
Hatta baz: Ulke topraklarindan birden fazla saat dilimi gegmektedir. Bu durumda da o Glkeler
topraklarini bolerek birden fazla resmi saat uygulamasina giderler. Ornekle USA’da aym
anda 4, Rusya 8 saat dilimi resmi olarak uygulanir. Bazi Ulkelerde digerleri gibi tam saat
dilimi yerine buguklu saat dilimi dahi, kullanabilir. Ornekle Hindistan -5 %2 ‘u resmi saat
olarak belirlemistir. Bu durumda Diinyadaki bir ¢ok tlkede saat basi vururken, Hindistan' da
saat, bucugu vurur. Tim Dunya Ulkeerinin uyguladiklari resmi saatleri “ Standart Diinya
Saatleri Haritasi”ndan, Avrupa Ulkeerinin uygulacig:r resmi saatleri de “Standart Avrupa
Saatleri Haritasi” ndan, bulabiliriz.®

TUm bunlarin 6tesi de son 30 yildir birgok Ulkede yaz saati uygulamast bulunmaktadir.
Yazin uzun olan gunden yararlanmak igin saatler bir saat ileri alinmakta ve erken dogan
gunesten yararlanilarak gune daha erken baslanilmaktadir. Boylece Ulkede aydinlatma igin
kullanlan enerjiden tasarruf edilmektedir. Bu uygulama, saat haritasina gore davrarmisinizda
yanilgilara sebep olabilir. Bu neden ile bir Ulkenin kullandig: saati 6grenmek igin dncelikle
Ulkelerin resmi saat uygulama listel erine bakmamizda yarar vardir. *

® Diinya tizerindeki saat dilimlerini, ilkelerde hangi saat dilimlerinin kullamldiginy, tarih degisim
hattin “ Standart Dinya Saat Haritasi” nda gorebiliriz. Bu harita BA yayinlart ALRS Vol 2 (NP
282)' de verilmistir.

“ Buliste BA yayinlart ALRS Vol 2 (NP 282)’ den bulunabilir.
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icerisinden tarih degisim yani 180° Boylaminin gectigi tlkelerde yukarida saatlerle
ilgili bahsedilen sorunlara benzer sorunlarda yasanr. Bu neden ile 180° Boylam: tam olarak
glin degisim hatt: olarak kabul edilmemis, tarih hatt: 180° Boylamindan biraz daha farkli
Gizilmistir.®

Buguklu saat dilimi kullanan Ulkeleri saymazsak Dinya'da saat 24 defa 12:00
olmaktadir. Bu Ornekten giderek, farkli saat dilimini kullananlarin, 6zellikle resmi zaman
bildirimlerinde, en azindan saat diliminin ismini (+3 veya C gibi) belirtmesi veya zamam UT
(veya GMT gibi) gibi referans zamana gore belirtmesinde yarar vardir. Aksi halde
karisikhiklara sebep olurlar. Ozellikle saat dilimlerini gegerek seyir yapan gemilerin
kaptanlar1 isletmelerine, acentelerine ve diger resmi kuruluslara yapacaklar: bildirimlerde de
buna dikkat etmelidir. Her hal icerisinde nereye ve nasil olursa olsun mutlaka bilgiyi alamn
zaman tam ve dogru olarak anlayabilecegi sekilde bildirimim gerceklesmesi gerekir.

Zamanin tarmlanmasinda kullanilan bazi kavramlar asagida verilmistir.® ;

@ Yerel ortalamasaat (LMT-Local Mean Time):

Bir boylam Gzerindeki tim noktalarin ortak saati, yerel ortalama saattir.
@ Yasal saat (LT-Legal Time):

Resmi olarak kabul edilen saattir. Yerel saat (Local Time) olarak da kullamlmaktadir.
@ Bolgesd saat (ZT-Zone Time):

15° lik saat dilimi igindeki ortak saat, bolgesel saattir.

@ Greenwich ortalama saati (GM T-Greenwich Mean Time):

Sistemin referans noktas olarak kabul edilen Greenwich'teki saattir.
@ Genel saat (UT-Universal Time):

Sonradan ortaya ¢ikan bir kavram olarak, GMT’in ayrisidir.

5.3.Pasaj Plamnin Cikartilmasi

Gemide seyir oncesi yapilan guvenli rota ¢iziminden sonra buradaki bilgiler pasgj
planina dokdltr. Daha 6nceden bahsettigimiz gibi pasaj plamnin icerikleri gend olarak ayn
olmakla birlikte gemi isletmeleri emniyetli isletim sistemleri geregi birbirlerinden biraz daha
farkli formatlar kullanabilirler.

Pasgj planiin gikartiimast icin:

5

® ALRS Vol 2 (NP 282)’ de Universal Time baslig1 altinda son onyillarda ortaya Gikan yeni saat
kavramlar ile agiklamalar vardir. Y ukarida verilen zaman tariflerine daha agilimlar bu bdl imden
temin edilebilir. Denizcilikte kullanim yerinin pek olmamasi: nedeniyle yeni acilimlara bu yazida yer
verilmemistir.
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Q. Qaw

Geminin igletmesinin guvenli isletim planina uygun pasagj plan formati gikartilir.
Formun baslik kistmlar: doldurulur.

Form WP1' dan baslanarak satir satir formda belirtilen situnlara gore rota
degerlerine gére doldurulur.

Tamamlanan form hazirlayan tarafindan imzalanarak kaptan onayina sunulur.
Kaptan tarafindan onaylanarak imzalanan formun niishalart emniyetli isletim
sistemine gore dagitilir.



(UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari

Oneriler

@ Pasgj plan formunu aginmz.

@ Formun baslik kisimlarin doldurunuz.

@ Formu WP1' dan baglanarak satir satir
formda belirtilen situnlara gore rota
degerlerine gére doldurunuz.

@ Tamamlanan formun hazirlayan kismim
imzalanarak kaptan onayina sununuz.

@ Kaptan tarafindan onaylanarak imzalanan
formun ndshalarim  emniyetli  isletim

sistemine gore dagitimiz.

@ Pasgy plamnda form sirket formu
olacaktir. Ancak burada Ogrenme
faaliyetinde verilen 6rnek  formati

kullanabilirsiniz.
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((")L(;M E VE DEGERLENDIRME )

A. OBJEK TIF TESTLER (OLCME SORULARI)

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, dgrenme faaliyetinde
kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular:

Dogru

Yanhs

Gemi rotasinin teferruatl olarak Uzerinde gosterildigi cetvele
pasaj plam denir.

Bu plamin yapilmasi zaman ve yakit hesaplarinin ile limana
varis zamaninin dogru bildirimi agisindan gereklidir.

(+5) saat diliminde saat 1130 ise (0) saat diliminde saat
1630’ dur.

43°56,5 N —027°50.0' E mevki (-3) C saat dilimindedir.

77°00,0 S—155°00,0' W mevki (+10) W saat dilimindedir.

300° Rotasina giden gemi 180° boylamini gegerse saatler bir
saat geri, takvim bir guinileri alir.

170° Rotasina giden gemi 180° boylamin: gegerse saatleri bir
saat geri , takvimi bir giin geri alir.

Bélgesel saat (ZT-Zone Time), 15° lik saat dilimi icindeki
ortak saattir.

Degerlendirme
Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geginiz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine
donerek konuyu tekrar ediniz.
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B. UYGULAMALI TEST

5.0grenme Faaliyeti uygulamal: testinde cizdiginiz gemi rotasina gore seyir pasaj
planmn 6gretmeninizden izin alarak yukaridaki 6grenme faaliyetinde dgrendiginiz gikartimz.
(Calismada mizansen kullanimiz. Geminin ismi M/V Bodrum’'dur. Geminin 24/2006
seferinde Istanbul’ dan 12 Aralik 2006 ginii sabah saat 0900'da hareket ile Gelibolu’ya
gidilecektir. Ortalama siirat 12 kts.’cir. Pasgj plan formu olarak 6grenme faaliyetinde verilen
formu kullanimz.)

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgitleri Evet Hayir
Ogrenme faaliyetinde verilen 6rnek pasaj plan formunu agtimz mi?
Pasgj formunu asagidaki sekilde hazirladimz mi?
Tanzim edilen pasa formunun hazirlayan kismini imzalanarak
Ogretmeninizin onayina sundunuz mu?
PASAJ PLANI
Gemininadi  : M/V Bodrum Sefer nu 1 24/2006
Hareket liman: : Istanbul Varis limani  : Gdibolu
On gorillen baslangic: 12/12/2006 09:00 On gorillen varis (ETA) : 12.12.06 17:43

Toplam mesafe: 99.6 nm

| On gérilen siirat : 12 kts

| On gérilen siire : 03:44

Sure vans

Wp Yer Mesafe Saat | zamam
0 | (gendl) Enlem Boylam | Rota (nm) éij dilimi | (tarih-
saat)

1 | Kumkapi | 40°56,7’N | 028%55,0'E | - | 00.0 [ 00.0 | 0000 | +2 35:33.06
2 | Yesilkdy | 40°555N | 028°52,5E | 235 | 02,3 | 02,3 | 00:11 | +2 éé:ﬁ'%
3 | Marmara | 40°46,0'N | 027°37,0E | 261 | 52,5 | 54,8 | 04:48 | +2 i§:é§'06
4 | Zncirbozan | 40°25.7'N | 026°44,5'E | 243 | 44,8 | 99.6 | 03:44 | +2 g:ﬁ'%

Mesaf e siitununda ilk hane 6nceki WP den bu WP e kadar, ikinci hane WP1' dan bu WP' e
kadar olan mesafeyi gGsterir.

Formu hazirlayan

Onaylayan




Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda “hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin
tamam “ Evet” ise Modul Degerlendirme ye geginiz.



MODUL DEGERLENDIRME

A.OBJEKTIF TESTLER

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, modilde kazanmus
oldugunuz bilgileri 6l¢lintz.

Olgme Sorular: Dogru Yanhs
1 Seyir planlamasi, geminin kalkis limamndan varis limamna
" | kadar en kisa ve en guvenli yol icin yapilan planlamadir.
> Haritalar, 6zel muhafaza tupleri olmadikca rulo edilmez,
" | standart katli halde gekmeceli dolaplarda muhafaza edilir.
3 Harita daimi diizeltmelerinde ince uglu mirekkepli kalemler
" | kullanlir.
4 Karadan 300 nm mesafeye kadar olan gemiler sadece MF
" | kanallarindan emniyet mesajlarini alabilirler.
5 Rota bir geminin hareket noktasindan varis noktasina kadar
" | planlanan kesiksiz seyir yoludur
(-7) saat diliminde saat 0000 ise (0) saat diliminde saat
6. | 1700 dr.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastirimz, yanlis cevap
verdikleriniz icin modiltn ilgili faaliyetine donerek konuyu tekrar ediniz. Cevaplarimz
dogru ise performans testine geginiz.



B.PERFORMANS TESTI (Yeterlik testi)

Bir gemiye veya seyir laboratuarimiza giderek gemi kaptamna veya Ogretmeninize
calismalarimz hakkinda bilgi veriniz. Ondan izin alarak mizansen geregi M/V Bodrum
gemisi ile 12/12/2006 ginii saat 09:00'da hareket ile Aliaga limanindan izmir Alsancak
limanina gideceksiniz. Modilde 6grendiginiz gibi gemide veya laboratuarda Aliaga
limamndan Izmir Alsancak limanina yapilacak seyir icin T.C.B. Deniz Hidrografi ve

Osinografi dairesi yayinlarim kullanarak seyir plam yapinmz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Deger lendir me Olgiitleri

Evet

Hayr

Seyir icin gereken yayin listesini belirlediniz mi?

Gereken haritalistesini 22B, 221, 2147, 2210, 2211, 2212, 2213
olarak bdirlediniz mi?

Seyir icin gereken harita ve yayinlari belirlenen listeye gére cikartip
eksiklerini talep ettiniz mi?

Y eni temin edilen haritalar: karteks yontemine gore yerlestirdiniz
mi?

Son denizcilere ilanlardan yayinlarin diizeltmelerini yaptimz mi?

Seyir icin ¢ikartilan haritalarin glincellemel erini ve temizliklerini
yaptimz mi?

Seyir dncesi gemiye son gelen denizcilere ilanlardan ve mesgjlardan
Izmir Korfezi’ ne ait emniyet mesajlarini gikarttimz mi?

TUm toplanan emniyet mesajlarim derleyerek seyir planinda
kullamimak tizere g6z 6niine koydunuz mu?

Hareket ve varis limanlarint igine alan 22B ve 221 nulu seyir
haritalarindan genel hatlariyla hareket, rota degisim ve varis
noktalarim belirlediniz mi?

Belirlenen bu noktalardan birbirini takip eden iki nokta ayn haritada
olacak sekilde 2147, 2210, 2211, 2213, 2212 nulu haritalan
cikarttimz mi?

Hareket noktasim Aliaga kilavuz kaptan hizmet noktasi, donis
noktalarim tavsan adasi, fener adasi, azaplar kayaligi, cilazmak
burnu, pelikan banki, yenikale burnu ve varis noktasini Izmir
kilavuz kaptan hizmet noktas: olarak belirlediniz mi?

Rota cizimine Aliaga kilavuz kaptan hizmet noktas: olan 38°51,0'N
—26°57,0' E mevkiine WP1 numaras: vererek basladimz mi?

WPO noktasini, sancak trafigine uygun tavsan adasim 258° rotasinda
bordalayan 38°50,4'N — 26°53,2' E WP1 noktasi ile birlestirdiniz mi?
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WPO-WP1 rota bacaginin guvenlik kontroltini yaptimz mi?

Glivenli rota bacaginin Uizerine pusula guliinden okudugunuz 258°
degerini yazarak gidis yoni okunu koydunuz mu?

Aym sekilde  diger rota bacaklarim g¢izdiniz ve glvenlik
kontrollerini yaptimz nmi?

Pasgj plamim asagidaki gibi ¢ikarttimz m?

PASAJ PLANI
Geminin adh : M/V Bodrum Sefer nu : 24/2006
Hareket limam : Aliaga Varisg limam  : izmir-Alsancak
On gériilen baslangic: 12/12/2006 09:00 On goriilen varis (ETA) : 12/12/2006 13:07
Toplam mesafe: 49,48 nm | On gériilen sirat : 12kts | On gérillen siire : 04:07
Sure Varis

Vr\llg) (:;ne;) Enlem Boylam | Rota| Mesafe(nm) | (ss dﬁ?ﬁgi zaman

9 dd) (tarih-saat)
1 | Aliazga | 38°5L0N | 026%57,0E |- | 000 |000 | 00:00 | +2 35%5’2006
2 | Tasan | 30000 4N | 026%7,0°E | 258° | 3.02 | 302 | 0015 | +2 | 12/12/2006

ada 09:15
3 |Fener 300 5N | 026%0,1E | 240° | 11.80 | 14.82 | 0059 | 42 | 12/12/2006

adasi 10:14
4 ﬁzap'ar 38°37,1'N | 026%40.1°E | 180° | 7..38 | 22.20 | 00:37 | +2 %30006
5 | Cilazmak | 38°25.4'N | 026°51,7E | 142° | 14,85 | 37.05 | 01:14 | +2 g{é:rz)/zooa
6 | Pdikan | 38°24,2'N | 026%6,9°E | 106° | 4,23 | 41,29 | 00:21 | +2 13(3623’2006
7 | Yenikale | 38°25,3'N | 027°01.0E | 071° | 3,47 | 44,76 | 00:17 | +2 13{31‘21/2006
8 | Alsancak | 38°26,3N | 027°06.9°E | 078° | 472 | 49,48 | 00:24 | +2 ﬁ’g’ 2006
M esafe stitununda ilk hane 6nceki WP den bu WP’ e kadar, ikinci hane WP1’ dan bu WP’ e kadar

olan mesafeyi gosterir.
Formu hazirlayan Onaylayan

Degerlendirme

Y apilan degerlendirme sonunda “ hayir” seklindeki cevaplarimizi bir kere daha gozden
geciriniz. Hayir olarak cevap verdiginiz sorularda modulin ilgili faaliyetine donerek konuyu
tekrar ediniz. Cevaplarimzin tamam “ Evet” ise bir sonraki module gegmek icinilgili kisiler
ileiletisim kurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

Ogrenme Faaliyeti—1 Cevap Anahtari

1/2(3|4|5|6|7 8|9 10|11 |12
D|IY|Y|D|Y|D|Y|Y|D|D D
Ogrenme Faaliyeti—2 Cevap Anahtari
1 12 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10
b D |D|Y |D|Y |[D|D]|Y |D
Ogrenme Faaliyeti—3 Cevap Anahtari
1 (2 |3 |4 |5 |6 |7 |8
D D |D |D|D |D |D|Y
Ogrenme Faaliyeti—4 Cevap Anahtari
1 (2 |3 |4 |5 |6 |7 |8
D D |D|Y |D|D |D|Y
Ogrenme Faaliyeti—5 Cevap Anahtari
1 (2 |3 |4 |5 |6 |7 |8
D D |D|Y D |D|Y |D
M odul Degerlendirme Cevap Anahtari
112 |3 |4 |5 |6
D | D |D|Y |D|D
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