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Milli Egitim Bakanlig: tarafindan gelistirilen moduiller;

Talim ve Terbiye Kurulu Baskanliginin 02.06.2006 tarih ve 269 sayili
Karar1 ile onaylanan, Mesleki ve Teknik Egitim Okul ve Kurumlarinda
kademeli olarak yayginlastirilan 42 alan ve 192 dala ait gergeve 6gretim
programlarinda amaglanan mesleki yeterlikleri kazandirmaya yonelik
gelistirilmis Ogretim materyalleridir (Ders Notlaridir).

Modller, bireylere mesleki yeterlik kazandirmak ve bireysel 6grenmeye
renberlik emek amaciyla Ogrenme materyali olarak hazirlanmus,
denenmek ve gelistiriimek Uzere Mesleki ve Teknik Egitim Okul ve
Kurumlarinda uygulanmaya baslanmustir.

Moduller teknolojik gelismelere paralel olarak, amaglanan yeterligi
kazandirmak kosulu ile egitim Ogretim sirasinda gelistirilebilir ve
yapilmasi Onerilen degisiklikler Bakanliktailgili birime bildirilir.

Orgiin ve yaygin egitim kurumlari, isleimeler ve kendi kendine mesleki
yeterlik  kazanmak isteyen bireyler modillere internet (zerinden
ulagilabilirler.

Basilmus modiller, egitim kurumlarinda Ogrencilere Ucretsiz olarak
dagitilir.

Moduller hicbir sekilde ticari amagla kullamlamaz ve Ucret karsihiginda
satilamaz.
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ACIKLAMALAR

KOD 840UH0078

ALAN Denizcilik

DAL/MESLEK Alan ortak

MODUL UN ADI Can Kurtarma Aragclarim K ullanmada Y eter lilik

MODULUN TANIMI

Gemideki toplu can kurtarma araglar1 ve 6zellikleri, bu
araclara givenli binis ve araclarin denizeindirilmeleri ve
kurtarma yardimim beklemeye hazirlik ileilgili konularin
verildigi 0grenme materyalidir.

SURE 40/32
ON KOSUL “Temel Ilk Yardim” modiiliinii basarmak.
YETERLIK Can kurtarma araglarin kullanmak.

MODULUN AMACI

Genel Amag
Bu modiiliin sonunda gerekli ortam saglanciginda STCW
standartlarinda can kurtarma araglarim kullanabileceksiniz.

Amaclar

Can kurtarma aracina binisi denetleyebileceksiniz.
Kizakli mataforali can filikasim denize indirebileceksiniz.
Vincli can filikasint denize indirebileceksiniz.

Can salina denizden binebileceksiniz.

Giverteden binilen can salin denize indirebileceksiniz.
Alabora olan can salint gevirebileceksiniz.

Gemiden ayrilip beklemeye hazirlik yapabil eceksiniz.

NogakrwdhE

EGITiM OGRETIM
ORTAMLARI VE
DONANIMLARI

Solas a tabi gemi, acik filika, tam kapal1 filika, kurtarma botu
(Glvertede sisirilen can sal1, denizde sisirilen can sal1, can
sal1 sehpasi, can sali hidrostatik kilidi, sal parimas: zay:f
baglanti ipi, can sali emniyet kusag, standart IMO isaretleri,
epirb cihazi, sart cihazi, el telsizi, gemi jurnali, halat atma
cihazi, d maytabi, parasiitlU isaret fisegi, duman kandili, aldis
1s1ldak, role cetveli, filika 6rtiisl, can sali pompasi veya
koérigi, can yelegi, plastik torba, agevela génderi, kirek,
1skarmoz, lavra tapasi, parima halati, pelikan kanca, carmih,
palanga, kirek, deniz demiri, sal onarim takimi, makine ayar
takimi, dudik, € feneri ve yedek pil ile lambasi, can kurtarma
isaretleri, filika pusulasi)
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OLCME VE
DEGERLENDIRME

Ogrenme faaliyetlerinin sonunda kazanchginiz bilgi ve
becerileri, kendi kendinizi 6lgerek degerlendirebileceksiniz.
Modultin sonunda kazandiginiz yeterligi 6gretmeniniz
Olcerek sizi degerlendirebilecektir.
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Sevgili Ogrenci,

IMO'nun  (International  Maritime  Organization-  Uluslararast  denizcilik
organizasyonu) bir organizasyonu olarak 2 Temmuz 1978 tarihinde denizcilerin egitim,
sertifikalandirma ve vardiya esaslarini bir standarda kavusturmak maksad ile bir uluslararast
toplant1 yapilmistir. 7 temmuza kadar siren bu toplant: sonucu alinan kararlar 28 Nisan 1984
tarihinde yururltge girmistir.

Toplantidan, antlasmamin yirdrlige girdigi tarihe kadar Ulkeer bu anlasmaya uyum
icin i¢ dizenlemelerini tamamlamiglardir. YUrdrlige giren bu antlasmanin kararlar: kisaca
STCW (Standards Of Training, Certification And Watchkeeping For Seafarers- Gemi
Adamlarimin  Egitim, Sertifikalandirma ve Vardiya Standartlari) olarak tamnmaktadir.
Toplantiya delege gonderen 71 Ulke arasinda T Urkiye’ de bulunmaktadr.

STCW’ye gore bugiin bir gemide calisacak denizci en azindan asagidaki “Denizde
Guvenlik” egitimlerini ve egitim sertifikalarin almis olmalidir. Bunlar;

1] Denizde kisisd can kurtarma teknikleri
@ Yangin 6nleme ve yanginla miicadele

@ Temd ilk yardim

/] Personel givenligi ve sosyal sorumluluk

STCW bu temdl egitimlerin haricinde denizcilerin gemide alacaklar1 gorevierle ilgili
diger bagka egitimleri de almalarim sart kosmakta ve bunlarinda sertifikalandirmus
olmalarint istemektedir. Bu egitimlerden biri de, Kurtarma araglarim kifayetli kullanma
egitimidir vellkemizde idare (Denizcilik MUstesarligi), bu egitimi de yukarida sayil1 dort
egitime ilaveten tum gemi adamlari i¢in zorunlu kogmaktadir.

Gemi terk edilirken, can kurtarma araglarimn denize indirilmesi ve kullammi gerekir
bununla ilgili gorev dagitimi da gemi personeli arasinda yapilmistir. Ancak bir acil durum
sonucunda olusan gemiyi terk sirasinda bu gorevlilerden bazilarimin gérev yerine
gelememeleri pek muhtemeldir. Bu durumda gelemeyen kisinin yerini bir baskasi almak
zorundadir. Iste bu zorunluluk, tim gemi adamlar: igin “Kurtarma Araglarimi Kifayetli
Kullanma Egitimi” ni gerekli kilmaktadir.

Bu modul size ulusal ve uluslararasi kurallara gore gemi adami gorevini yapabilmeniz
icin gereken “Kurtarma Araglarinm Kifayetli Kullanma Egitimi” ni vermektedir.






OGRENME FAALIYETIi-1

( AMAC )

Bu fadliyet ile uygun ortam saglandiginda, toplu can kurtarma araclarina binisi
denetleyebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir gemiye giderek kaptan veya bir gliverte zabhiti ile gorisiiniz.
Gemide netip toplu can kurtarma araglarinin oldugunu,

@  Rolecevdlerinde arag amirlerinin ve yardimcilarinin yazilip yazilmadigini,
@  Can kurtarma araglarina binerken nelerin kontrol edildigini arastirinz.

Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak Ogretmeniniz velveya arkadaslarimzla
paylasiniz.

1. CAN KURTARMA ARACINA BiNiSi
DENETLEMEK

1.1. Can Kurtarma Arag, Donamm ve Teghizatlari

Can kurtarma araglari, insan hayatim tehdit eden bir durumda, kazazedelerin givenli
olarak gemiden ayrilabilmelerine ve kurtarihincaya kadar denizde yasamlarim devam
ettirebilmelerini saglayan ve bu amag icin Uretilen ve kullamlan araglardir.

Bunlar1 gend olarak asagidaki sekilde tasnif edebiliriz.

@  Toplu can kurtarma araglar1 ve indirme donammlari,

@  Kisisel can kurtarma araclari,

@  Elektronik cihazlar,

@  Vedigerlei, (havai fisek tipi malzeme, halat atma cihazi vs.).

Bir gemide bulunmasi gereken can kurtarma arac, techizat ve donammlarinin miktar,
sekil ve gend oOzdliklerini dizenleyen kuralar “Uluslararasi Denizde Can Emniyeti
Sozlesmesi’nde (SOLAS) bdirtilmistir. Can kurtarma geregleri icin istenen teferruath
Ozellikler ise “Uluslararass Can Kurtarma Geregleri ile ilgili Kuralar’da (LSA)
belirtilmistir.' Gemiler bayrak ve liman devlet otoriteleri? tarafindan kontrol edilirken
gemilerdeki bu techizatinda SOLAS' a uygunlugu kontrol edilir.

! International Life Saving Appliance Code-LSA code
2 Bayrak devlet otoritesi: tasichgi bayragin ait oldugu devlet. Liman devlet otoritesi: Bulundugu
limanin ait oldugu devlet.
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Genel olarak tim can kurtarma arag, techizat ve donammuinin sahip olmasi gereken
ozellikleri:

@  Yelestirildikleri yerlerde -30°C ile +65°C arasindaki hava sicakliginda zarar
gbrmeyecek,

Suyun iginde kullanilirken -10°C ile +30°C arasindaki deniz suyu sicakliginda
calisacak,

Tatbik edilebildigince ¢liriimeye ve paslanmaya dayanikli olacak,

Deniz suyu ve yagdan fazla etkilenmeyecek,

Gines 1s181na kars1 dayanikli olacak,

Arama calismalarina yarchmer bir renkte, sekilde ve teskilatin onerdigi gibi 151k
yansitici bantlar ile donatilmis olacaktir.

[SESREORO IR

1.2. Toplu Can Kurtarma Araclari

Toplu can kurtarma araci geminin terk edilmesinde gemiden ayrilmak igin kullanilan

gemiye ait motorlu veya motorsuz, kati veya sisme deniz aracidir. Can kurtarma araglarinin
bulundugu yerlere onlar1 tammlayici IMO sembolleri yapistirilir (Sekil-1).

Gemilerde asagidaki toplu can kurtarma araglar: (Survival boat)® bulunur;

@  Filikalar, (Life boat)
Motorlu ve sert yapili toplu can kurtarma araclaridir.

@  Cansalan, (Liferaft)
Sisme ve motorsuz toplu can kurtarma araglaridir.

@  Kurtarma botlar: (Resgue boat)
Hem sert hem sisme hem de karisik yapil1 olabilen siiratli motorlu toplu can kurtarma
araglaridir.

e

RESCUE BOAT

Sekil 1- IMO Standart can filikasi, san sali, can kurtarma botu isar etleri

3 Bu konuda size referans olan SOLAS dan arastirmal arinizda kelimel erin anlamlarinda ol abilecek
karisikliklar: engellemek maksadh ile bazi kelimeerin ingilizce karsiliklar: verilmistir.
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1.3. Araclara Binis ve Araclarin Kisisel Guvenlik

Gemiyi terk aarmimin calmasi ile gemideki herkes role cetvelinde belirtilmis olan
gemiyi terk yerlerine gider. Bu yer binecegi can kurtarma aracinin yakininda bir yerdir. Arag
binmeye hazir olunca gerekli giivenlik hususlarina dikkat ederek araca biner.

Asagidaki kisisel glivenlik hususlarina dikkat edilmelidir.

Soguktan etkilenmemek igin 1slanmaktan kaginilmalidhr.

Araca binen herkes hemen yerine oturmalidir.

Varsaemniyet kemerleri takilmalidir.

Filikanin guvenli yerlerine veya diger kisilere tutunulmalidir.
Ayaktaki gorevliler hem dismemek hem de filikamn fazla sallanmasin
engellemek maksad ile varsa tutunma halatlarina tutunmalidir.
Toplanmig halatlarin igerisinde bulunulmamal idir.

El ve ayaklar araclarin kenarindan ¢ikarilmamalidir.

Gergin halatlardan kaginilmalidir.

Y ukaridan basa diisebilecek nesnel erden sakinilmalidir.

Aractaki veya getirilen malzemelerin zarar gormesi engellenmelidir.

[SECECECECEERCRNRORORN

1.4. Can Kurtarma Araclarina Getirilecekler

Bir geminin terk karar1 ile canin yliksek derecede riske girmesi arasinda gok az zaman
olabilir. Bu slrenin de can kurtarma aracina getirilecek malzemeyi tasiyarak gegirilmemesi
veya hir baska deyisle camn malzeme icin tehlikeye atilmamasi gerekir. Bu nedenle can
kurtarma araclarinda ihtiyac olabilecek her sey bulunmali, persone ve yolcu mimkin
oldugunca cabuk yerlerine gegmdlidir. Ancak bazi malzemeler gercekte aragta bulunmasi
gerekirken zorunlu olarak can kurtarma araglarn disinda muhafaza edilmektedir. Bu
malzemenin can kurtarma aracina getirilmesi igin personel ve yolcu gorevlendirilir. Bu gorev
role cetvellerinde belirtilmistir. Bu nedenle personel ve yolcu can kurtarma araglarina
gelirken kendisi icin role cetvelinde belirtiimis bir malzeme varsa onu da alarak gelir.
Disarida muhafaza edilip, gemi terk edilirken getirilmesi gereken malzemeler asagidadir,

@  EPIRB cihaa

Epirb cihazi geminin tehlikede oldugunu gosterir belirli bir formatta tehlike alarm
veren bir cihazdir. Gemi batarken alinamamussa bile kendi kendine su Ustine cikar. Cihaz
gemisine gore genelde Uist glvertelerden birinde acik alana monte edilmis vaziyette bulunur.
Gemilerde 1 adet bulundurulur Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi icin bulundugu yerin
goriinen tarafina standart IMO sembol U yapistirilir (Sekil-2).



AATAER

TRANSFONDER

Sekil 2: EPIRB ve IMO sembolii Sekil 3: SART ve IMO sembol

() SART cihaa

Sart cihazi; cevredeki bir geminin radar sinyalerini alinca aktive olarak sinyal
yaymaya baglayan ve bu sekilde ¢evredeki gemilerin radarlarinda iz birakan bir cihazdir. Sart
cihazi, epirb cihaz1 gibi kendi kendine ylizmeye baslamaz. Bu nedenle gemi terk edilirken
mutlaka alinmasi gerekir. Gemisine gére degismekle birlikte genelde 2 adet olarak
kopriustinde bulundurulur Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi igin bulundugu yerin
gorinen tarafina standart IMO sembol U yapistirilir (Sekil-3).

Sekil 4: EI VHF cihazi



@ VHF*dtesizcihaa

Can kurtarma araclarinda olay yeri haberlesmesinde kullanmak maksadh ile imal
edilmis cok yuksek frekansta calisan, dde tasinabilir, yakin mesafe telsiz cihazlaridir.
Gemisine gore 2 veya 3 tane bulunur Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi igin bulundugu
yerin goriinen tarafina standart IMO sembol U yapistirilir (Sekil-3).

@  JURNAL

Guverte jurnali de denilen gemi durum ve olaylarimin kaydedildigi resmi defterdir.
Genelde koprudstinde bulunur.

@  Seyir malzemesi

Geminin seyir planlamas: ve takibinde kullamlan malzemedir. Gemi terk edilirken
alinacak seyir malzemesi sadece kopriustindeki harita masasi Uzerinde hali hazirda
kullamImakta olan seyir haritasi, pergel, paralel cetvel, kusun kalem, silgi gibi malzemedir.

1] Halat atma cihaz

2

=

LesE. THRDWIRAG
APELANDE

Sekil 5: Halat atma cihazi IM O standart sembolii

Gemiler arasinda bir malzemenin ulastirilmasi igin kullamlacak ince ipin atilmasinda
kullanlan cihazdir. Gemine genel olarak 1 adet ve kopristiinde bulundurulur. Konuldugu
yerin kolay bulunabilmesi icin bulundugu yerin goriinen tarafina standart IMO sembolU

yapistirilir. (Sekil-5)

4 VHF: Very High Frequency



@  Payroteknik malzeme

Sekil 6: El maytaln  Sekil 7: Parasitl el fisegi ve IMO sembol Sekil 8: Duman kandili

Payroteknik malzeme kontrolli yanmasi sirasinda gikarttigi 151k ve/veya duman ile
yakindan gegen bir geminin veya ucagin dikkatini ¢cekmek, yerini belli eimek ya da yardim
istemek amaciyla kullanilan tek kullammlik isaret malzemesidir. Can kurtarma araglarinin
icerisinde bulundugu gibi képridstinde de bulunulur. Gemi terk edilirken getirilecek olan
payroteknik malzeme kopridstundeki malzemedir. Genel olarak ¢ ¢esit payroteknik
malzeme vardir. Bunlar el maytaplar: (Sekil 6), parasiitll isaret figekleri (Sekil 7) ve duman
kandilleri (Sekil 8) olup Uzerlerinde cinsleri yazilidir. Konuldugu yerin kolay bulunabilmesi
icin bulundugu yerin gorinen tarafina standart IMO sembolleri yapistirilir.

Yukarida belirtilenlerin disindaki tum ihtiyaglar filikada muhafaza edilebilir. Eger
korunmasi amaciyla filikada bulundurulamayan baska malzemeler olursa bunlar da filikaya
yakin, kapal bir yerde, Uzerine taritici isaretleri konmus olarak muhafaza edilebilir. Ayrica
gemi terk edilirken eger durum miisait olursa araca bos elle gitmemeli kamara veya calisma
alanlarinda bulunan ve asagidaki belirtilmis malzemenin de alinmasinda yarar vardir.

: Battaniye
Su veyiyecek
Can ydegi
Plastik torba
Ilag

Kaplayacagi alan, zaman kaybi, harekette ¢ikaracagi zorluk gibi nedenlerle can
kurtarma araclarina kesinlikle kisisel esyalar getirilmez. Hele alkolll ickiler kazazedeye
verecegi zararin yuksekligi nedeniyle hi¢ getirilmez, getirilse bile hemen imha edilir. Hayati
Oneme haiz ilaclar bunun istisnasidir.



1.5. Denetim

Can kurtarma araclarinda da gemide oldugu gibi bir hiyerarsik diizen ve gorev
dagilim bulunur. Bu gérev dagilimu role cetvellerinde belirlenmistir.

Her can kurtarma aracinda bir arag amiri bulunur. Amir role cetvelinde yazili ve
aragtaki en kidemli kisidir. Role cetvelinde yazan amir gorev yerine gelinceye kadar gemi
goérevi itibariyle aractaki en Ust kisi arag amiri olur. Yolcu gemilerindeki filika sayisinin
fazlaligindan dolay: tayfalar dahi arag amiri olabilir. Bu nedenle herkes bir filika amiri
olacakmuscasina kendisini bu goreve hazirlamalidir. Filika amiri denizde bir gemi kaptan
gibi yetki, gorev ve sorumluluklara sahiptir.

Role cetvelinde amir yardimcis: olarak belirtilen kisi aracta yoksa aragtaki amirden
sonraki en kidemli kisi amirin yardimcist olur. Amir yardimcisimin gorevi amirin can
kurtarma aracindaki gérevlerinin yerine getirmesinde ona yarcimei ol maktir.

Araglara binme arag amirinin veya onun olmamasi halinde amir yardimcisinin
denetiminde olur. Bu denetimin amaci araca givenlik iginde binilmesi, eksik kisi, malzeme
veya islemin birakilmamasidir.

Sekil 9: Can yelegi ve can yelekli bir Kisi



Y apilan denetimde asagidaki unsurlar kontrol edilir;

Araca binen kisilerin aragtaki listeye gore tamam oldugu,

Araca binenlerin hareket kabiliyetlerini azaltmayacak sekilde siki giyimli
oldugu,

Role cetvelinde yazil1 olan getirmesi gerekli malzemelerin getirilmis oldugu,
Araca binenlerin kisisel guvenlik hususlarina dikkat ederek aracin oturma
yerlerine oturmus ol dugu,

Can salina biniyorsa ayakkabilarim gikartrmis oldugu,

Can yeeklerinin® giyinilmis oldugu kontrol edilmelidir (Sekil-9).

Q. V8 ’.w

Can kurtarma aracina binerken arag amiri ¢6zellikle gemiyi terk eime konusunda
bilgisiz olan yolcular: yonlendirir ve onlara yardim edilmesini saglar. Araca binecek yolcular
tamam olmadan personelin araca binmesine miisaade etmez.

Amir indirilmeye hazir oldugunda kaptamn talimatina gore filikamn indirilmesini ve
gemiden avara ederek toplanma yerine gitmesini saglar.

® Can yelegi: Kazazedeyi su listiinde tutmaya yarayan bir kisisel can kurtarma aracidir.
10



(' UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari Oneriler
@ Araca binenlerin, araca ait persond ve
yolcu listesinden isaretlenmesini
saglayimz.
Kiyafeti uygun olmayanlarin  zaman
uygunsa  kiyafetlerini uygun  hale
getirmelerini saglayiniz.
Can salina binenlerin  ayakkabilarini | @ Gemi guvenlik tedbirlerinin

cikartmalarint saglayiniz.

Can yeleklerini giymemis olanlarin zaman
uygunsa giymelerini saglayinmz.

Personel ve yolcu tarafindan getirilmesi
gereken  fakat  getirilmemis  olan
malzemelerin zaman uygunsa
getirilmesini saglayiniz.

Kisisel glvenlik hususlarina dikkat ederek
herkesin yerine oturmasim saglayiniz.

alinmasindan gemide yasayan herkes
gorevlidir. Ancak yetki simrint asmasi
nedeniyle alinamayan eksik tedbirler
icin amirlerin bilgilendirilmesi gerekir.

11




(' OLGME VE DEGERLENDIRME )

Obj ektif Testler

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek dgrenme faaliyetinde

kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular: Dogru Yanhs

1 Gemilerde kullarilan toplu can kurtarma araglari filikalar,

" | sallar ve kurtarma botlaridir.
2. | Can kurtarma aracinda amir diimeni kullanan kisidir.
3 Can kurtarma araglarina binmek arag amirinin veya onun

" | olmamasi halinde amir yardimcisinin denetiminde olur.
4 Can kurtarma araglarina binenlerin tam oldugu denizde

" | kontrol edilir.
5 El ve ayaklarin can kurtarma araglarinin kenarindan

" | cikartilmamasi bir toplumsal glivenlik hususudur.
6. | Epirb genelde kdpriustiinde bulunur.
7 Sart gemi terk edilirken can kurtarma aracina getirilmese de

" | olur. Ciinkii gemi batinca kendi kendine su Ustiine ¢ikar.
8 Battaniye durum uygunsa gemi terk edilirken can kurtarma

" | aracina getirilmesi gereken bir malzemedir.
9 Can kurtarma arag amirinin kontrol unsurlarindan birisi de

" | herkesin can yeleklerini giymis oldugudur.
10 Arag amiri 6zellikle gemiyi terk eime konusunda bilgisiz

‘| olan yolcular: yonlendirir ve onlara yardim edilmesini saglar.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geginiz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine

donerek konuyu tekrar ediniz.

12




Uygulamal Test

Bir geminin kaptamndan izin alarak gemideki bir “gemiyi terk” role egitimine
katilimz ve yukaridaki 6grenim faaliyetinde 0grendiginiz gibi araca binisi denetleyiniz.
Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

DegerlendirmeKriterleri Evet Hayir

Araca binenlerin, araca ait personel ve yolcu listesinden
isaretlenmesini sagladimz mi?

Kiyafeti uygun olmayanlarin zaman uygunsa kiyafetlerini uygun
hale getirmelerini sagladiniz mi?

Can salina binenlerin ayakkabilarinm ¢ikartmalarim sagladimz mi?

Can ydeklerini giymemis olanlarin zaman uygunsa giymel erini
sagladiniz mi?

Personel ve yolcu tarafindan getirilmesi gereken fakat getirilmemis
olan malzemelerin zaman uygunsa getirilmesini sagladiniz mi?
Kisisel guvenlik hususlarina dikkat ederek herkesin yerine
oturmasint sagladiniz mi?

Degerlendirme
Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden

geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin
tamam evet ise bir sonraki faaliyete geginiz.

13



OGRENME FAALIYETI-2

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda gemide kullanilan bir kizakli mataforali can
filikasin denize indirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Yanlarinda iki kol Uzerinde askida kavunigi renkli botlari bulunan bir blyuk yuk
gemisine giderek geminin kaptan: veya bir gliverte zabiti ile gorisiniz.

(%) Gemide ne ¢esit filika kullandiklarin,
@ Filikanin indirilmesinde kag kisinin goreviendirildigini,
/] Bu filikalar1 nasil indirdiklerini arastirimz.

Edindiginiz bilgileri kayit atina alarak Ogretmeniniz velveya arkadaslarimzla
paylasiniz.

2. KIZAKLI MATAFORALI CAN
FILIKASINI DENIZE INDIRM EK

2.1. Can Filikass

Acil durumlarda geminin terk edilebilmesi maksad ile gemilerde bulundurulan kiguk,
guvertesiz motorla yuritilen araclardir.

Bugtin gemilerdeticari beklentiler, daha fazla can giivenliginin saglanmasi ve geminin
kullamima sekline bagli olarak farkli can filikalarim gorme imkanimiz vardir. Ancak tim
bunlarda esas olan filikanin SOLAS ve LSA kurallar1 tarafindan belirlenmis 6zelliklere sahip
ve idare tarafindan onaylanmis olmasidir.

Buglin gemilerde gorilen filika tipleri genelde agik ve kapali tiplerdir. Agik can
filikas: Gstl tamamen agik ve glvertesiz motorlu filikalardir ve geminin her iki bordasindan
serbest dustirmeli kizakli matafora veyaving ileindirilir.

Eskiden kullamlan yar1 kapali filikalar artik gemilerde goriilmemektedir. Ustii
tamamen acik tip filikalarda yerlerini tam kapali tiplere birakmaktadr.

14



2.1.1. Yapilan

Eskiden kirek veya yelkenle de yuritilebilir olmasina miisaade edilen filikalar aym
zamanda geminin ginddik islerinde de kullanmimaktaydi. Ancak bugiin bir SOLAS geregi
olarak can filikalar1 sadece motorlu olabilmekte ve sadece can kurtarma maksad: ile
kullanlabilmektedir. Gemiler bakim, onarim veya servis maksatlariyla ayr1 bir servis botu
bulundurabilirler ancak.can filikalarimn bu maksatla kullanmalar1 yasaktir. Kuguk olmakla
birlikte kisa sefer bolgesinde calisan gemilerin filikalart 9, uzak sefer bolgesinde calisan
gemilerin filikalar1 ise 6 can salim yedekleyebilecek vasiflarda olmalidir. Teknolgjinin
gelismesine ve can guvenligine verilen 6nemin artmasina bagli olarak can filikalar: ile ilgili
unsurlarda zamanla degisiklikler olmaktadir. Ancak SOLAS ile gelen bu zorunluluklar
uygulanabilmenin gucligine bagli olarak istisnali ve kademeli olarak yavas yavas
uygulamaya gegcmektedir. Bu nedenle bugin gemilerde cok farkli tip filikalarla
karsilasabiliriz.

2.1.2. Yerleri

Can filikalar istisnalar haricinde geminin acik glvertelerine, sancak ve iskeleye esit
olmak kaydi ile dagitilir. Filikalara gidis yollart ve bulunduklar: yerler acil durum
aydinlatma sistemi ile aydinlatilir. TUm can filikalar1 veya yakinlarina tamitici isaretler ve
indirme seklini gosterir resimli talimatlar konur. Bunlar da acil durum aydinlatmasi ile
gorulebilir olmalidir. Konulan isaretler teskilatin (IMO) 6nerilerine uygun semboller ile olur.

2.1.3. Kapasiteleri

@ YUk gemilerinde

Geminin her bir tarafinda tim personeli alabilecek biyuklik veya sayida filika
olmalidir. Veya bunun yerine toplamda tim personeli alabilecek kigtan kizaktan serbest
dustrmeli filika veyafilikalar bulundurulabilir.

@  Uludararas: kisa sefer yapan yolcu gemilerinde

insaileilgili 6zel sartlart® yerine getirmek kaydh ile filikalar toplamda gemideki tim
insanlarin en az %30 unu alabilecek kapasitede olacaktir. Filikalar kapasite olarak mimkin
oldugunca geminin her iki tarafina esit olarak bolUstUrtldr. Filikalarin kapasitesini asan

yolcu icin can sali bulundurulur.

@ Uzun sefer yapan yolcu gemilerinde;

® SOLAS Chapter I1-1, Kura 6,prg.5
15



Filikalarin toplam kapasitesi gemideki tim insanlar1 alabilecek kapasitede olacaktir.
Filikalar kapasite olarak mimkin oldugunca geminin her iki tarafina esit olarak
bolUsturdlecektir. Filikalar, geminin her iki tarafinda toplam kisi sayisimin %37.5'inden az
olmamak Uzere, yerine can sal1 koyma kayd: ile azaltilabilir.

@ 500 Grt ve 200 kisi kapasitesinden kuiguk yolcu gemilerinde;
Filika yerine, tim kisileri tasiyabilecek kapasitede can sal1 kullarlabilir.
2.1.4. Uzerlerindeki isaretler

Filikalar ¢esidine gore uygulanabilir oldugu 6lclide baskalar: tarafindan goérilebilme,
taninabilme ve kullanilabilmeye yonelik olarak renklendirilirler ve Uzerlerine yazi veya
sekillerleisaretlemeler yapilir. Bu isaretlemeler 151k yansitici bant veya beyaz boyaile olur.

Filikalar tercihen kavunici olan dikkat ¢ekici bir renkle boyanir.

Her oturma yeri 43 cm'’ den az olmamak kaydiyla isaretienir.

Lavra’ ddligi agikca belirtilir.

Tasinmasinda misaade edilen insan sayisi bordaya yazilir.

Geminin ve baglama limamnin ismi her iki bas omuzluga yazilir.

Geminin ¢agr adh vefilika numaras: yukaridan goérilecek sekilde Ustiine yazilir.
Borda, kiipeste ve karinada 11k yansitici bantlarla isaret konur.

[SEORORSRSRNRN

2.1.5. Calstirma Talimat ve isaretleri

Tum can filikalar1 ve denize indirme kollar: Uzerinde veya yakininda levha ve isaretler
bulundurulur. Bunlar;

@  Araglarin galistirilmasini ve kontrollerin maksadinm agiklayacak gerekli talimat
veuyarilart igerir.

@  Acil durum aydinlatma kogullarinda gorul ebilir.

@  Teskilat Onerilerine uygun semboller icerir (Sekil-10, Sekil-11).

G002
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Sekil 10: Can kurtar ma ar aglarimn indirilme ve serbest birakma isar etleri

" Lavradeligi: Filikann askida bulundugu sirada icine dolan suyu bosaltmak icin filikanin sintinesine

yapilan tapal1 ddlik.
16
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Sekil 11: Kapal can filikalarinda calistirma isar etleri

2.1.6. Filikalarda Bulunmas Gereken Teferruat
Araclarda, cinderine bagli olarak asagidaki teferruat bulundurulacaktir.

Her iki yaninda yeterli uzunlukta birer carmih®,

Otomatik su bosaltma valf1 ve filikaya bagl: lavra tapalari,
Filikaya siirekli bagli dimen ve yekesi,

Bordasinda marsipetli® can halati,

Karinasinda alabora olmasi halinde tutunmak icin tutamag,
Malzeme koymak icin yeterli dolap ve bdlme,

Indirilmede hasar1 6nlemek icin bordada kizak ve usturmaga,

[SESESESRSRORY

2.1.7. Filikalarda Bulunmas Gereken M alzemeler

Araclarda aracin cinsine bagli olarak genel amaclarina gore tasnifle asagidaki
malzemelerin bulundurulmas: gerekir.

Aracin kullanimina yonelik malzemeler,

Saglik malzemesi,

Y asamin idamesine yonelik malzemeler,

Bagkalar1 tarafindan bulunmaya yénelik malzemeler,
Kurtarilmaya yonelik malzemel erdir.

[SEORORORN

Sekil 12: Acevela gonderi

8 Carmih: Gemilerde kullamlan basamaklar: tahta bir nevi ip merdiven.
® Marsipet: icerisinden ip gegen tahta tutamag.
17



Acevela gonderi®® (Sekil-12) haricinde tiim filika malzemesi filika icinde baglanmals,
sandik veya bdlme iclerine yerlestirilmeli ve emniyete alinmalidir. Y erlestirme geminin terki
sirasinda araca binilmesini ve aracin indirilmesini engellemeyecek sekilde olmalidir.
Filikaya sonradan getirilenler dahi indirilme sirasinda hasarlanmamasi igin filikaya biner
binmez emniyete alinmalidir. Bunun igin onlarda dolaplara konabilir veya baglanabilirler.

2.2. Can Kurtarma Aragclarim Denize indir meye Hazir ik

Gemide her can kurtarma aracini indirmek igin yeterli sayida kisi bulunur. Bu kisiler
araca bhinecek olan kisiler arasindan olup role cetvelinde isim ve gorevlieri belirtilmistir.
Alarmin galmasi ile indirme ekibi gorev yerlerine gecer araci hazirlar ve binme glivertesine
indirirler. Herhangi bir nedenle gorev yerine gegemeyen bir gorevlinin yeri derhal amirin
emri ile o araca binecek bir baska personel tarafindan doldurulur. Bu nedenle o araca binecek
indirme personeli haricindeki personel yedek indirme personelidir ve tim personel can
kurtarma araglarimin denize indirilmesini bilmek zorundadir. Binme guvertesine indirilen can
kurtarma aracinin denize indirilmesi yine kaptanin onayi ile olur. Ancak bu onay aracin
denize indirilme emri degildir. indirme emri onay alindiktan sonra durum ve sartlara gore
filika amirince verilir.

Filikalar sadece gemi terk edilirken degil egitimlerde veya yangin gibi filikalar: tehdit
eden durumlarda da guivenlik amagl: kullanilabilir.

Can kurtarma araglarimn indirilmesinde gelmeyen personel veya yolcu igin
beklemenin limiti diger ara¢ personel ve yolcusunun hayatlarinin ciddi anlamda icinde
bulunulan acil durumdan dolay: riske girmeye bagladigi andir. Filika amiri bu durumu
distinerek ne geride adam birakacak ne de digerlerinin hayatin tehlikeye sokacaktir.

Bu arada kaptan can kurtarma araclarimin sorunsuz olarak denize indirilebilmesi icin
kopriustiinde bulunmaktadir. Makinelere stop vermis ve bir serdiimen ile gemiyi denizlere
bas vermis sekilde tutmaya calismaktadir.

2.3. Can Filikalarinda indir me Sistemi

Sisme tip can kurtarma araclarimn veya kiciik sert yapili botlarin dogrudan denize
insan gucu ile indirilmesi bir bakima kolay olabilir. Ancak agir yapili filikalar igin mutlaka
yardimci sistemlere ihtiyag vardir. Filikalarin indirme sistemleri geminin 10° trim ve/lveya
20° meyil halinde bile sorunsuz olarak calisabilirler. Can kurtarma araglarimn
indiriimelerinde sadece yercekimi guci kullanilir. Yerlerine alinmalarinda ise eektrik,
basingli hava, kol guct gibi farkl1 guic kaynaklar: kullanilir.

19 Acevela gonderi: Filikay: gemi veya rihtimdan uzaklastirmak veya yakinlastirmak icin kullanilan
bir kancal1 gonderdir.

18



Bugun icin gemilerde asagidaki indirme sistemleri kullamlmaktachr:

@ Mataforali sistem
Palangal
Kizakl
@ Vingli sistem
@ Serbest distrmeli kizakli sistem

2.4. Palangali M atafor ali indir me Sistemi

Palangali mataforali indirme sistemi kicuk filika veya servis botlarinin denize
indirilmesinde kullanilan bir indirme sistemidir. Yat ve balikgi gemisi gibi kugik tip
gemilerde kullanilir. Indirme cihazi gemisine ve filikasina gore tek veya iki kollu matafora
Uzerindeki bir palangadan olusmustur. Kullammlar: oldukga basittir. Palangaya filikamn
agirhgina gore e veya kicik bir ving ile kumanda edilerek filika glverteden kaldirilir,
kiipesteden albura™ edilir ve palanganin halatina bos verilerek™ filika denize indirilir. Sekil
13'te kicik tip filikalarda kullamlan bir palangali matafora gosterilmistir.

? Filika Agarya *
allvn el

Sekil 13: Palangali matafor ali can filikas indirme cihazi

1 Albura etmek: Asirtmak
12 Bogvermek: Kontrollu olarak serbest birakmak.
19



2.5. Kizakli M atafor al indir me Sistemi
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Sekil 14: Kizakl matafora

Kizakli mataforali indirme sistemi biyik ve agik tip can filikalarimn denize
indirilmesinde kullamilan bir indirme sistemidir. Solas'a tabi acik tip filikasi olan hemen
hemen tim gemilerde bu tip indirme sistemini gorebiliriz (Sekil-14) Bu donamimda sabit bir
kizak ve bu kizak Uzerinde kayip sonunda askida tuttugu filikay: kiipesteden albura eden iki
kol bulunmaktadir. Filika bas ve kicindan bu kollara bagli celik telli ve makarali matafora
donammnin kancalarina asil1 ve kizagin st tarafindan deniz bagi vurulmus olarak sistem

Uzerinde durur (Sekil-15).

Acik tip filikalarin indirilmesi icin filika igerisinde 2 binme guvertesinde ise 3 Kisi
gérevlendirilir. Yapilacak isler sirasiyla sunlardir:

Filikay: cis etkilerden koruyan kapela®™ agilir,

Filikanin igerisine yagmur ve diger nedenler ile dolan suyun kendi kendine
bosal masini saglayan lavra deliklerinin tapalar1 kapatilir,

Filikanin parimalar™ filika koltuklarina cabuk ¢oziilir sekilde baglanr,
Parimalar trenti™ ile matafora kolu arasindan gegirilir ve giiverteye salinur.
Karanfil halati™ tizerindeki can halat rodalar: acilir,

Qe Qv

13 Kapdla: Koruyucu 6rtii

! Parima: Kiigilk deniz araclarinin baglama halati

'3 Trenti: Filikay: matafora kolu tizerinde askiya alan ¢elik telli palanga donanimi
16 Karanfil halati: Matafora kollar: arasina gerilen gelik halat
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Sekil 15: Guverte hizaana indirilmis bir agik tip filika

Matafora kollarim kizak tizerinde sabitleyen emniyet pimleri alinir,

Filikanin pelikan kancal1'’ deniz bosalart™ ¢oziil i,

Filikadan salinan parimalara uygun kalomala® verilerek giivertedeki babalara
volta edilir,

Filikay1 denize indirmekle gorevli gemide kalan son kisinin filikaya inmesini
saglayan binme glvertesindeki ¢armih denize salinir,

Trentileri sabit tutan kastanyolaya®™ (Sekil-16) kumanda edilerek filika binme
guvertesine kadar indirilir,

Filikanin bordaya yasl kalmasinm saglayacak bas ve kig taraflarindaki emniyet
kamcilari®* gemi glivertesindeki mapalarina takalir.

Ventolar® ¢oziilir.

7" Pelikan kanca: Cabuk acilabilir kilitli bir kancatipi
'8 Deniz bosasi: Gemide sabit olmayan unsurlarin geminin sallanmasinda hareket etmesini engelleyen

19 Kaloma: Pay

% K astonyola: Fren kolu

2 Emniyet kameilar: Emniyet amacl kullamlan bir palanga donamm

2 Vento: Askidaki filikanin sallanmasin engelleyen kol iletrenti kancas: arasindaki pelikan kancali
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Herkes filikaya bindikten sonra kaptamn onay: ve filika amirinin emri ile
emniyet kamcilar: ¢ozulUr ve frene bos verilerek filika denize kadar indirilir,
Gemide kalan indirme goérevlisi carmuh yardim ilefilikaya iner,

Parimalar mola edilerek filika gemiden ayrilir. (Eger parimalar sikismis ve
¢Ozllemiyorsa bag ve kig taraftaki baltalar ile kesilir)
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Sekil 16: Matafora motor ve fren aksami

Filikanin indirilmesinde sadece yergekimi guct kullamlir. Filikay: tasiyan donanim
halatlar1 yagdan ve sudan korunmus ve buzlanmadan etkilenmeyen bir fren sistemi ile
tutulmaktadir. Fren kastonyolaya kumanda ile bogaltilir ve kontroll olarak filikamn mayna
etmesi veya tutulmasi saglanir. Bu frenin kontrol i sadece tek kisi ile yapilir. Egitim sonunda
yerine alinirken mataforanmn kancalarina tekrar takilan filika bu sefer elektrikle veya havaile
calisan ving yardimu ile yukar: gekilir ve yerine oturtulur. Bu her iki sistemin galismamast
halinde ki elektrik olmamasi halinde olabilir motorun yaminda elle dondurilen ve bir disli
kutusuna bagli kol yardimu ile filika yerine alinabilir. Kol takilip cikartilabilir sekildedir ve
filika alinirken dinlenmek igin kol birakildiginda disli Gzerindeki tirnaklar tamburun tekrar
bosalmasini engeller. Burada dikkat edilecek bir husus herhangi bir tehlike olusmasim
Onlemek icin ¢elik cevirme kolunun isi bittikten sonra hemen cikartilip matafora tzerindeki
yerine konulmasidir. Bu kol dikkat gekici bir renkle boyanir.

2.6. Can Kurtarma Aragclarimn indirilmesinde Yasanan Sor unlar

2.6.1. Baz Can Kurtarma Aragclarimin Denize indirilememes

Can kurtarma araglar1 gemide agikta muhafaza edilmektedir. Acik deniz sartlarinda,
rizgar ve rizgarla gelen deniz suyu serpintileri, kizgin giines veya dondurucu soguk bu
araclara oldugu kadar bunlari gemiye baglayan ve indirilmesinde kullanilan donamimlar: da
etkilemektedir. Ozellikle kullamlan malzemenin kalitesinin de ¢ok onemli oldugu bu
donanimlar cabuk oksitlenmekte ve clrimektedir. Yeterince sik kontrol ve bakimlar
yapiimayan bu donammlar acil durumun gerceklesmesi halinde problem cikartabilmektedir.
Geminin terk edilmesi gereken bir acil durumda basit aksakliklar bile bllyumektedir.
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Ozellikle motorlu deniz araglarimin indirilmesinde sorun yasanmakta, durumun
aciliyetinden dolay: bu araci indirmekten vaz gegilebilmekte ve can salina yonelinmektedir.
Ancak motorlu can kurtarma araglarinin sallardan daha givenli oldugu unutulmamalidir.
Tdm bu aksakliklar1 6nlemek icin can kurtarma araglari ve indirme donammlar: role
egitimlerinde ve yapilan periyodik calismalarda kontrol edilmeli, bakim, onarim ve
degisimleri zamamnda yapilmalidir.

2.6.2. Geminin Bir Tarafa Yatmas

Yaralanarak su alma, yukin kaymasi gibi nedenler ile gemi bir tarafa yatabilir.
Filikalarin indirme sistemleri geminin 10° trim ve 20° meyil halinde bile sorunsuz olarak
calisabilmektedir ancak bu limitlerin asilmasi halinde 6zellikle bordadan mataforaile denize
indirilen can kurtarma araglarimin indirilmesinde sorunlar ¢ikar. Yatma tarafinin tersinde
bulunan matafora ile denize indirilen can kurtarma araci indirilemez. Yatma tarafindaki arag
gemiden acgikta kalir, emniyet kamcilari takilamadigindan givenli olarak araca binis
gergeklestirilemez.. Bu gibi durumlara en iyi hazirlik 6zellikle yik gemilerinde gemiyi bir
tarafa guvenli agida yatirarak egitim yapilmasi ile olabilir.

Acil bir durumda yasanan limitleri asan yatma halinde filikalar mimkiin oldugunca az
hasar ile denize indirilmeye ¢alisilir ve gergeklesirse araca binis denizden yapilir. Denize
indirme gerceklestirilemezse can sallar ile gemi terk edilir.

2.6.3. Yalpa

Gemiyi terk normal durumda gemi lzerinde yol yokken yapilir. Ancak bu durumda
rizgar varsa gemi riizgara borda verir. Rizgarin olmasi aynm zamanda yaklasik olarak riizgar
yoniinden gelen dalgaya da geminin borda vermesi anlamina gel mektedir. Geminin bordadan
dalga amasi yalpay: dogurur. Yalpa biyudikce 6zellikle bordadan indirilen can kurtarma
araclarinin indirilmesinde sorunlar c¢ikmaya baglar. Kiglk dalgalar ile baslayan yalpa,
geminin atalet kazanmasi ile blylr ve yalpa periyodu ile dalga periyodunda dogan farklilik,
yalpada dizensizlikleri de getirir.

Kaptan bu durumdan kaginmak icin verdigi alarmla personeli gemiyi terk yerlerine
gonderdikten sonra serdimen yardim ile denizlere bas tutularak makinelere stop verir. Bu
sire icerisinde filikalar gliverte hizasinda hazirlanmis, personel binmis ve filikalar denize
indirilmeye hazir hale getirilmis olur. Geminin slrati yeterince dislp yavas yavas gemi
denizlere borda vermeye bagslayinca kopriusti personeli de araglarina geger ve kaptanmin
araclarin denize indirilme komutuyla araglar denize indirilir.

Bu zamanlamay: iyi yapamamamz halinde ya bordadan indirilen motorlu can
kurtarma araglarindan vaz gegmemiz ve daha az guivenli sallara ve Ustdik 1slanarak denizden
binmemiz ya da yalpa altinda araci indirmeye ve araca binmeye calisarak bir kaza riskini
gbze almamiz gerekir. Tabi ki bunun en uygunu yeterli egitimin saglanmasi ve gemi yalpaya
dismeden suratli ve emniyetli olarak can kurtarma aracimin denize indirilerek geminin terk
edilmesidir.
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2.6.4. Filikanin Tek Kolda Askida Kalmas

Agir Denizlerde yalpa yapan bir gemiden mataforali filikayr mayna etmek zor ve
tehlikelidir. Bu nedenle filikayr gemi durup deniz ve riizgara borda vermeye baslamadan
indiririz. Ancak bu durumda da bir risk vardir. Bastan gelen dalgalar bu sefer araca bag ki¢
yaptiracaktir. Bu durumda, dengeli olarak denize indirilemeyen filikayr tutan matafora
kancalarindan birine gl¢ binerken digeri bosta kalacak ve kurtulacak filika da tek kol
Uzerinde askida kalacaktir. Bu arada filikadakiler denize dokilecek veya savrulan donamm
kancasindan yaralanacaklardir.

Bu durumun olusmamas: igin yapilacak sey filikayr denize indirilirken iki dalga
tepesinin arasindaki dalga cukuruna oturtmaktir. Bu sekilde matafora kancalari ayni anda
cikartilabilecektir.

2.6.5. Filikanin Geri Kayarak Aski Kancalarimin Cikartilamamas

Filikanin rizgarli havalarda gemi denizlere borda vermeden indirilmesi bir anlamda
geminin Uzerinde yol olmasi demektir. Bu durumda filika suya deger degmez geri kayacak,
matafora trentileri gerilecek vetrenti kancalar ¢ikartilamayacaktir.

Bu sorunun yasanmamasi icin hava sogutmali filika motorlari1 daha filika havadayken
calistirilir. Su sogutmali makinelerde ise filika suya iner inmez calistirilir ve ileri yol
verilerek trentilerin gerilmesi engdlenir. Filika motorunun calistirilmas: gorevi gemi
makinistlerinden o filikada bulunan ve role cetvelinde filika makinisti olarak gosterilen
kisidedir. Onun olmamasi halinde aragtaki en kidemli makinist filika makinisti olur.

2.6.6. Can Kurtarma Aracinin Gilvensiz Denize indirilmes

Acil bir durumda geminin terk edilmesi sirasinda can kurtarma araglari bir birinden
farkli zamanlarda gemiden ayrilabilir. Ayrica denize gemiden ¢ok sey dokulebilir ve hatta
akaryakit dokilerek denizde yangina dahi sebep olabilir. Bu neden ile bir can kurtarma
aracini denize indirirken veya atarken deniz kontrol edilmeli, indirilecek yerin nete oldugu
gorilmelidir. Hatta mimkunse bir indirme cihazina gerek olmayan can kurtarma araglar
denize indirilmek icin guvenli bir yere tasinmalidir.
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(' UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari

Oneriler

@ 1ki gorevli ileindirilecek filikanin

kapeasinin agilmasin saglayimz.

@ Kapealar: agan iki gorevlinin filikaya

binerek birinin basa digerinin kiga
gegcmesini saglayimz.

Filikadaki gorevlilerin kendi
taraflarindaki larvalar: kapatmalarim
saglayimz.

Filikadaki gorevlilerin kendi
taraflarindaki parimalar: koltuga gabuk
¢OzulUr sekilde baglamalarinm saglayimz.
Filikadaki gorevlilerin parimalar: trentiler
ile kol arasindan gecirerek glverteye
salmalarint saglayiniz.

Filikadaki gorevlilerin karanfil halat
Uzerindeki can halat rodalarim agmalarim
saglayinmz.

Binme guivertesindeki iki gorevlinin
matafora kollarim kizak tGizerinde
sabitleyen emniyet pimlerini almalarin
saglayimz.

Binme guvertesindeki iki gorevlinin
filikarmn pelikan kancal1 deniz bosalarin
cozmelerini saglayimz.

Binme guvertesindeki iki gorevlinin
filikadan salinan parimalar: uygun
kalomalar: verilmis olarak gliverteye volta
emelerini saglayimz.

@ Binme glvertesindeki iki gorevlinin

carmiht denize salmalarint saglayiniz.

@ Binme guvertesindeki filika indirme

gorevlisinin kumanda ederek filikay1
binme glivertesine kadar indirmesini
saglayimz.

Filikadaki gérevlilerin filikay1 bordaya
sabitleyecek emniyet kamgilarint yerlerine
takarak boslarint amalarim saglayiniz.
Filikadaki gorevlilerin filikay: kollara
baglayan ventolar: ¢gozmelerini saglayimz.

Sirpriz anzalar ile karsilasmamak icin
can kurtarma araglart ile indirme
sistemleri devamli bakimi1 tutulmalidir.

Can  kurtarma  araglarim  denize
indirmeden Once gemi Uzerindeki yol,
dimen dinleyecek kadar kesilmdi,
makinelere dur verildikten sonra gemi
denize borda vermeden araglar denize
indirilmelidir.

Filika suya indiginde, Uzerinde ileri yol
olan gemiden geri kalmayacak sekilde
pervanesinin dontiyor olmas: gerekir.

Filika denize indirilmeden deniz kontrol
edilmeli  indirilecek yerin  guvenli
oldugu gorulmelidir.

Gemi guvenlik tedbirlerin alinmasindan
gemide yasayan herkes gorevlidir.
Ancak yetki sinirimt asmast nedeni ile
alinamayan eksik tedbirler igin amirlerin
bilgilendirilmesi gerekir.
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@ Herkesin denetimli olarak filikaya
binmesini saglayiniz.

@ Hava sogutmali filika makinesinin
calistirilmasin saglayimz.

@ Kaptamn onayi vefilika amirinin emri ile
emniyet kamcilarimn ¢ozulmesini
saglayimz.

@ Binme guvertesindeki filika indirme
gorevlisinin filikay: denize kadar
indirmesini saglayimz.

@ Binme guvertesindeki filika indirme
goérevlisinin carmihtan inerek filikaya
binmesini saglayiniz.
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(' OLGME VE DEGERLENDIRME )

Obj ektif Testler

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, 6grenme faaliyetinde

kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular: Dogru Yanhs
1 Filika acil durumlarda geminin terk edilebilmesi maksad ile
" | kullarilan kuguk, guvertesiz motorla yiritulen aragtir.
> Acik can filikalart geminin kig tarafindan serbest duistirmeli
" | olarak denizeindirilebilir.
3 Can filikalar: kirekli, yelkenli veya motorlu olabilir ve servis
" | amaci ile kullarilabilir.
4 Acik can filikalart geminin agik guverteerine, sancak ve
" | iskeleye esit olmak kaydi ile dagitilirlar.
5 500 grt ve 200 kisi kapasiteden kiiclik yolcu gemilerinde
" | filika yerine toplamda herkesi alabilecek can sali bulunabilir.
6 Filikalarin glvertelerine geminin baglama liman ve ismi
" | arama ugaklar tarafindan gorilecek sekilde yazilir.
7. | Filikalarin bordasinda matafyonlu can halat: bulunur.
8 Bir filikaindirme gorevlisi indirme sirasinda yerini alamazsa
" | onun yerinefilika amiri geger.
9 Yat vebalik¢i gibi kiicik tip gemilerde can filikalarin
" | denizeindirilmek icin palangal1 mataforali sistem kullanilir.
10 Kizakli mataforali indirme sistemi biytik ve agik tip can
| filikalarinda kullamlmaktadr.
11 Kizakli mataforali filikada fren koluna kumanda edilerek
| filikamin yergekimi guict ile mayna edilmesi saglanir.
12 Filikanin indirilirken tek kol Uzerinde askida kalmamast igin
'| filikaiyi bir zamanlama ile dalga tepesine oturtulur.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geciniz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine

donerek konuyu tekrar ediniz.
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Uygulamal Test

Kizakli mataforali bir gemiye giderek kaptanindan izin aliniz ve bir filikarmn denize
indirilme role egitimine katilimz. Filikanin denize indirilmesini yukaridaki 6grenme

faaliyetinde 0grendiginiz gibi saglayiniz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

DegerlendirmeKriterleri

Evet

Hayr

iki gorevli ile indirilecek filikamn kapelasinin agilmasini sagladiniz
mi?

Kapelayr acan gorevlilerin filikaya binerek birinin baga digerinin
kica gegmesini sagladimz mi?

Filikadaki gorevlilerin kendi taraflarindaki, lavralar: kapatmalarin
sagladiniz mi?

Filikadaki gérevlilerin kendi taraflarindaki parimalar: koltuga
cabuk ¢ozulur sekilde baglamalarim sagladimz mi?

Filikadaki gorevlilerin parimalar: trentiler ile kol arasindan
gecirilerek guverteye salmalarin sagladimz mi?

Filikadaki gorevlilerin karanfil halat1 Uzerindeki can halat rodalarim
acmalarim sagladiniz mi?

Binme guivertesindeki iki gorevlinin matafora kollarint kizak
Uzerinde sabitleyen emniyet pimlerini almalarini sagladimz mi?

Binme guvertesindeki iki gorevlinin filikanin pelikan kancali deniz
bosalarini ¢gozmelerini sagladimz mi?

Binme guivertesindeki iki gorevlinin filikadan salinan parimalar
uygun kalomalar1 verilmis olarak gliverteye volta eimel erini
sagladiniz mi?

Binme guivertesindeki iki gorevlinin garmihi denize salmalarin
sagladiniz mi?

Binme guivertesindeki filika indirme gorevlisinin kumanda ederek
filikay1 binme glivertesine kadar indirmesini sagladiniz mi?

Filikadaki gérevlilerin filikay1 bordaya sabitleyecek emniyet
kamcilarin yerlerine takarak boslarim almalarim sagladinmz nu?

Filikadaki gorevlilerin filikay1 kollara baglayan ventolari
cozmelerini sagladimz mi?

Herkesin denetimli olarak filikaya binmesini sagladiniz mi?

Hava sogutmal filika makinesinin ¢alistirilmasinm sagladimz mi?
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Kaptanmn onay: ve filika amirinin emri ile emniyet kameilarinin
¢ozulmesini sagladimz mi?

Binme guivertesindeki filika indirme gorevlisinin filikay: denize
kadar indirmesini sagladimz mi?

Binme glvertesindeki filika indirme gérevlisinin carmihtan inerek
filikaya binmesini sagladimz mi?

Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin
tamam evet ise bir sonraki faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-3

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda gemide kullanilan bir vincli can filikasim
denize indirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Vincli indirme filikasi bulunan bir biiylk yik gemisine giderek geminin kaptam veya
guverte zabiti ile gorisiniz.

(%) Gemide ne ¢esit filika kullandiklarin,
@  Filikanin indirilmesinde kag kisinin goreviendirildigini,
/] Bu filikalar1 nasil indirdiklerini arastirimiz.

Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak Ogretmeniniz velveya arkadaslarimzla
paylasin.

3. VINCL1 CAN FiLiKASINI DENiZE
INDIRM EK

3.1. Kapah Can Filikas1

Sekil 17: Tam kapah tip can filikas

Kapali can filikalar1 Ustl tamamen kapali, glivertesiz, kendi kendine dogrulabilen,

motorlu can filikalar1 olup bordalardan ving ile veya kigtan serbest diisirmeli sistemle denize
indirilirler. (Sekil-17)
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Ozellikleri sunlardir. (Sekil-18);

1%}
1%}
1%}

QQ
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Filikaicindekileri sicak ve soguktan korur.

K apatildiginda filikay1 su gegirmez yapan kaportalari® vardir.

Kaportalarin yerleri can filikasinda bulunanlarin barinagin disina gikmalarina
gerek olmaksizin denize indirme ve alma islemlerini yapmalarina misaade
edecek sekildedir.

Kaportalar icerden ve disaridan acilip kapanabilecek ve gerektiginde devamii
acik tutulabilecek sekilde donatil mistir.

Filikay1 kirekle yurttme imkam vardir.

Filikanin tavam kaportalar tamamen kapal1 ve 6nemli su sizintisi bulunmaksizin
filika ters donmis durumdayken dahi biitin malzemesi, motoru ve tasimasina
misaade edilen tim insanlar dahil can filikasinin bittun agirligint kaldirabilir
dayammliktadr.

Kaportalar kapatildiginda yapay aydinlatma gerekmeyecek sekilde filikanin
icine her iki taraftan yeterli guin 1s1g1nin girmesini saglayacak lombozlari vardir.

Dis kismu iyi gorilebilen renkte, i¢ kismu ise iginde bulunanlari rahatsiz
etmeyecek renktedir.

Dis kisminda, binmeye ve filika cevresinde hareket etmeye yardimar olacak
sekilde, insanlarin guvenle tutunabilecegi tutamaglar vardir.

Icindekileri, motorun calismasimn meydana getirecegi tehlikeli alcak hava
basing sartlarinin etkisinden koruyacak sekildedir.

Kizaktan serbest disirmeli olarak kullarilanlari, denize inmesinden dolay: zarar
gormeyecek yapi ve saglamliktadir.

Kk cakirve delikian lperdan acian kapiar
Su phskirtma nozullan Crearmabik bavalardnma
Finargiazs ek

Faneh laioah

= [} - L
Marva:lill'lla‘lll ‘\_ Sdogtinbmlg havawall Kimanatuk

Harva ila caligan s& pomaag:

1
Dirwl makina

Sekil 18: Bir tam kapal can filikasi ve kiamlari

% K aporta: Su ve hava gegirmez gemi kapis.
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Her oturma yerinde bir emniyet kemeri bulunur. Emniyet kemeri filikanin ters
dénmesi halinde 100 kg agirligindaki bir insani tutacak saglamliktadir.
Tasimasina misaade edilen emniyet kemerleri baglams kisiler ve malzemesi ile
birlikte tamamen veya kismen yikl deplasmanda kendi kendine dogrulabilecek
bir yapidadhr.

@  3,5m/s den Az olmayan bir hizla geminin bordasina ¢arpmasi halinde meydana
geen ivmeye Kkarsi korunacak sekilde yapilmis olup usturmagalar
bulunmaktadir.

1] Filikanin motoru filika ters donmis vaziyette de calisabilecek veya ters
pozisyonda otomatik olarak durup dizeldiginde icindeki suyu bosaltip tekrar
calisabilecek yapidadir.

Yakit ve yaglama sistemleri ters donmus motorun yakit ve yag kaybin
Onleyecek sekildedir.

Hava sogutmali motorlarinda sogutma havasini filikasimin digindan igeriye alan
vefilikanin disina atan havalandirma diizenegi vardir.

1] Filikanin motoru ve kumanda sistemi diimencinin bulundugu yerden kontrol
edilebilir sekildedir.

Geminin kullamm amacina bagli olarak ve tasicigi acil durum riskleri géz 6niine
alinarak cogu tam kapal1 can filikalar1 yangina kars1 korumali ve/veya hava destekli olarak
yapilmaktacir. Ozellikle tankerlerde denize dokiilen kimyasallarin zararli buharlarindan,
yanginlarin 1sisindan ve dumanindan korunma maksad: ile hem yangina karsi korumali hem
de hava destekli tam kapal1 filikalar kullanilmaktadir.

Denizdeki yangimin dumani ve denize dokilen yiUkten kaynaklanan zehirli gaz ve
buharlardan kaginmak igin tim disart olan agikliklar sikica kapatilir ve hava tupleri agilir.
TUpler motorun calismast ve solunum icin gerekli tim havay: 10 dk sireyle saglar.

Denizdeki yanginda su puskirtme motor suya girer girmez calisan bir tulumbadan
saglamr. Klpeste kenarlarindaki nozullardan pulvarize sekilde puskirtilen su deniz
Uzerindeki yanan yakitin 1sisindan filikay: korur. Sistemin bakim geregi olarak egitimlerden
sonra devretatl su ile yikamp iginde kalan su akitilir.

Filikada cikacak bir yakit yangimnda da, yine her tip filikada bulunan 1 adet yangin

sonduriict ile midahale edilir. Sondirict filikamn buyuklGgine gére yeterli boyut ve
agirlikta olur vefilikaiginde kolayca ulasilip tasinabilecek sekilde muhafaza altina alinir.
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3.2. Vingli Indir me Sistemi

Kapal1 can filikalar1 genelde yik gemilerinde kigtan kizakli serbest distirmeli yolcu
gemilerinde ise bordadan vingli veya kizakli serbest dusirmeli sistem ile denize
indirilmektedir (Sekil-19).

Sekil 19: Vingli bir filikamn denizeindirilmesi

Vincli indirme sistemi aracin indirilmesinde daha az gérevlinin yer aldig: bir indirme
sistemdir. Ving motoru ve fren sistemi kizakli mataforalarda kullanilan tipte olup motor ve
filikayr tastyan donamm telinin sanildigr tambur ayrilabilir sekildedir. Indirme hazirlig
sirasinda tambur motordan ayrilarak agirlik fren Uzerine alinir. Filikamin deniz bosalar
cozultr. Herkes filikaya biner binmez kaportalar sikica kapatilir ve disaridaki hava ile irtibat
kesilir.

Kastanyolay: kaldirma teli vingten filikaya kadar gelmekte ve kapali filikanin icine
dimen tarafindaki bir delikten girmektedir. Filikamn denize indirilmeye hazir olmasi ve
filika amirinin emri ile bu tel gekilerek fren kolu kaldirilir ve filikamn kendi agirlig: ile
denize kadar inmesi saglanir. Kastanyolamn kaldirilmasi filika igerisinden bir te araciligi ile
yapilabildigi gibi ving platformundaki bir gorevli tarafinda da yapilabilir. Sistemin esasi fren
kolunun filika icerisinden indirmeteli ile kontrol edilmesi seklindedir.
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Filikanin bir yangin sirasinda zararl kimyasal gaz veya buharlarin oldugu bir ortamda
veya agir deniz sartlarinda indirilmesi 6ncesinde filikanin deniz suyu ve hava valflar: agilir
ve tum disartya olan agikliklar kapatilir. Ancak yangin savunma sisteminin pompasin
calistirmak igin filikamn suya inmesini beklemek gerekir. Ayrica hava tipunin personel ve
motor igin sadece 10 dakika hava sagladigim unutmamak lazimdir.. Acil degilse hava tipunt
acmak icin gerekli oldugu ana kadar beklemekte yarar vardir. TUm kaportalarin kapatilmast
ile hava ve deniz su valflar: agilir, imalat¢inin talimatina gbre motor calistirilir.
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Sekil 20: Filika ask1 kancaam agma diizenegi

Filikanin suya indirilmesi ile bu sefer filika aski kancalarim kurtarma teli gekilerek
filika aski kancalarindan kurtarilir. Kancalari agan tel donamm kanca ile kilitli kol
mekanizmas: arasinda bulunmaktadir. A¢ma teli agma kolunun cekilmesi ile kancalar
acmakta vefilikay: ving telinden ayirmaktadir (Sekil-20, Sekil-21).

Acma kolunun bulundugu mekanizmanin bir parcasi da hidrostatik tapadir. Bu tapamin
gorevi filika suya oturmadan, aski kancalarimn agilmasim engellemektir. Filika suya
oturunca su basinci ile tapanmin igerisindeki hidrolik kolu tutan kilidi acilir ve bu sekilde kol
cekilebilir olur. Kol yardimi ile gekilen agma teli kancayr agarak filikayr ving tellerinden
ayirir. Dalgalar ile bir yikselip bir alcalan filikamn kancalarina binen yuk kilit agildiktan
sonra bu kollu sistem sayesinde yenilebilir ve kancalar agilabilir. Cok acil durumda gézlem
camindan gorulebilen kilit gostergesi elle yukar: kaldirilarak kilit agilir. Bu islem sadece
filika suya tamamen inmesine ragmen hidrolik tapadaki bir sorun nedeniyle kilidin
acilmamast halinde yapilmalidir.

Filikanin tekrar gemiye alinmasinda islemler tersine uygulamr. Ancak matafora
kancalarimin tekrar takilmasinda dikkatli olunmasi, kancamn tam olarak yerine oturmus
oldugunun gérilmesi gerekir.
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Sekil 21: Kapal filika kanca agma tertibati

Filika talimler veya baska bir nedenle denize indirildikten sonra tekrar yerine
alinacaginda asagidaki islemler yapilir (Sekil-22).

@  Filika yerine alinirken mataforanin kollar: altina gelmeden 6nce filikamn kanca
tertibat1 hazirlanir. Bu arada kilitleme kolunun kapali halde bulundurulmasina
dikkat edilecektir.

1] Filikanin bas ve ki¢ taraflarindaki kaportalar agilarak birer kisi mataforanin

tellerini tutmak icin hazir bekler.

Serdiimen filikay: ¢ok agir yolla asili duran mataforatelerinin altina getirir.

Filikadaki iki kisi, bas ve ki¢ kaportadan uzanarak kancalari tutar ve filika

Uzerindeki yerlerine kuvvetlice vurdurarak takar. Burada dikkat edilecek gok

Onemli nokta“D” seklindeki ¢elik parcamn, kanca dibine tam oturmasidir.

Halkalar kancalara takildiktan sonra serdiimen, mataforamin vincindeki kisiye

isaret ederek viray: baslatir.

Once hafifce vira edilip kancalarin tutup tutmachg: kontrol edilir.

QQ
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Kancalar tutmussa bas ve kigtaki iki kisi yerlerine geri doner.
Filika dalgalara dokunmayacak kadar vira edildikten sonra makine durdurulur.
Filika sudan yukse diginde kanca kendiliginden kilitlenecektir.

zaten otomatik olarak ving duracaktir.

Bundan sonra ele viraya devam edilerek filika yerine alinir.
Filikadakiler emniyet kemerlerini agip filikanmin disina gikar.
Mataforamn fren teli, filikanin tepesindeki delikten iceri sarkitilir.

1]
1]
1]
1] Filika matafora kollarina 5 cm kalana kadar vira edilerek yuksdtilir, burada
1]
1]
a
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Sekil 22: Tam kapah filikamin yerine ahinmas
3.3. Serbest Dustrmeli Kizakh Sistem

Giinimizde gemiyi en cabuk terk etme yontemi kictan kizakli serbest dismeli bir
kapali filikaile gemiyi terktir. Serbest dustirme yontemi bir can filikasimn igindeki kisiler ve
malzeme ile herhangi bir baglanti olmaksizin kizak tzerinde serbest birakilmas: ile denize
dismesine misaade edilen filikay1 denize indirme yontemidir.
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Sekil 23: Kizakl serbest distr meli bir kapal can filikasinin kesiti

Sistemdeki kizak can filikasinin gemiden yeteri kadar agilmasim saglamak icin yeterli
bir egim acisi ve rampa uzunluguna sahip sabit ve sert bir yamdadir. Kizak agisi ve Kisi
oturma diizenegi denize disme esnasinda can filikasindakilere asirt kuvvetlerin bir etkisi
olmayacak sekilde yapilmistir (Sekil-23).

Sekil 24: Kizakh serbest diisir meli tam kapali can filikaa ve serbest denize dismesi
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Ayrica bu donanim paslanmaya karsi etkin bir sekilde korunmus ve can filikasinin
denize indirilmesi sirasinda stirtiinme veya darbeden kaynaklanan bir kivilcimi engelleyecek
sekilde yapilmugtir. Bu can filikalarinin kullanimlar: oldukca kolaydir. Personel ve yolcu
filikaicinde hazir olduktan sonra kaportalar kapatilip hava tipleri ve filikay: tutan kanca fora
edilerek dismeye birakilir. Filika denize indikten sonra alabora dahi olsa kendi kendine
dogrulabilir. Filika dizeldikten sonra gemiden uzaklasinca kaportalar agilarak hava tupleri
kapatilir (Sekil-24).

3.4. Filikalarin Tekrar Kullammma Hazir Tutulmasi

Role talimlerinden sonra, filika terk edilmeden dnce, yeniden kullaniimaya hazir hale
getirilerek birakilir. Bununicin;

Yakit, yag ve su seviyeleri kontrol edilir, eksilenler doldurulur.

Akuler kontrol edilir, hidrolikle ilk hareket veriliyorsa hidrolik basinci
artirlarak calistiracak seviyeye getirilir.

Lavratapalar gikarilir.

Bitln gevsek donammlar glvenli sekilde sikilir, kiirekler yerlerine konur.
Bosalar vurulur

Kapali filikaigin, maynateli filikarn icine alinir, kaportalar kapanir.

Q.. Qv
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(' UYGULAMA FAALIYETI

Oneriler

Filikanin deniz bosalarimin
wen COZUIMeSINI saglayinmz.

@ Gemi glvenlik tedbirlerin alinmasindan
gemide yasayan herkes gorevlidir. Ancak
yetki - simrimt asmast nedeni  ile
alinamayan eksik tedbirler icin amirlerin
bilgilendirilmesi gerekir.

Iterek filika kaportalarinin
acilmasini saglayiniz.

Acilan kaportalarin
sabitlenmesini saglayiniz.

Herkesin yerlerine
oturmasint saglayiniz.

3| Herkesin emniyet
4 kemerlerini baglamalarin

¥y saglayimz.

Serdiimenin tim kaportalar ;
kapatmasini saglayimz. :

*“gB4H Serdiimenin hava ve su
Fagty pliskurtme valflarin
masin saglayimz.

i
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Serdiimenin uretici firma
talimatina gore makineyi
calistirilmasin saglayimz.

. See
instruction
on
helmsman's
console

Serdiimenin, teli gekerek
g | filikayr denize mayna
\| etmesini saglayimz.

Filika suya deyince
serdimenin, trenti kancasi
bosaltma kolunu gekerek
filikay1 serbest birakmasin

saglayimz.




(' OLGME VE DEGERLENDIRME )

Obj ektif Testler

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, 6grenme faaliyetinde

kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular Dogru | Yanhs
1 Kapal1 can filikalar: Gstli tamamen kapal1, guivertesiz, kendi
" | kendine dogrulabilen, maotorlu can filikalaridir.
2 Tankerlerde hem yangina karsi korumali hem de hava
" | destekli tam kapal: filikalar kullamlmaktadir.
3 Hava destekli tam kapal: filikalarda tipler motorun calismasi
" | vesolunum icin gerekli tim havay: 30 dk slireyle saglar.
4 Genelde yolcu gemilerinde bordadan vingli indirmeli kapal:
" | canfilikalari kullanmlmaktadir.
5 Kapal filikalarimn igine gelen kontrol teli gekilerek filikay1
" | mayna eime motoru caligtirilir.
6 Kapali filikada aski kancalarin agmak icin disaridan aski
" | kancatdi gekilir.
7 Aski kancasim agma tertibatina bagl: hidrostatik tapa,
" | filikamn suya inmeden aski kancalarimin agilmasini engeller.
8 Kizakl1 serbest distirmeli can filikas kastanyola koluna
" | kumanda ile mayna edilerek denizeindirilir.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastirimz. Cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geciniz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine

donerek konuyu tekrar ediniz.
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Uygulamal Test

Vingli indirme sistemi olan bir gemiye giderek kaptanindan izin alimz ve bir filikamn
denize indirilme role egitimine katilimz. Filikanin denize indirilmesini yukaridaki 6grenme

faaliyetinde Ogrendiginiz gibi saglayiniz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendirin.

Degerlendirme Kriterleri

Evet

Hayr

Filikanin deniz bosalarim ¢ozilmesini sagladiniz mi?

Iterek filika kaportalarinin agilmasim saglaciniz mi?

Acilan kaportalarin sabitlenmesini sagladimz mi?

Herkesin yerlerine oturmasim sagladimz mi?

Herkesin emniyet kemerlerini baglamalarim sagladiniz mi?

Serdiimenin tum kaportalar1 kapatilmasim sagladimz mi?

Serdiimenin hava ve puskurtme valflarim agmasini sagladiniz mi?

Serdimenin Uretici firma talimatina gore makineyi ¢alistirilmasin
sagladiniz mi?

Serdiimenin kastonyola telini gekerek filikay: denize mayna
etmesini sagladimz mi?

Filika suya deyince serdiimenin trenti kancasi bosaltma kolununun
cekerek filikayr serbest birakmasim sagladiniz mi?

Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin

tamam evet ise bir sonraki faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-4

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda denizde sisirdiginiz bir can salina bir inme
aract ileinerek binebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir yolcu gemisine giderek geminin kaptam veya glverte zabiti ile gorisiniiz.

@ Gemide ne ¢esit sal kullandiklarin,

@  Can sallarim nerede ve nasil bulundurduklarin,

/] Denizde sisirilen can sallarim nasil sisirdiklerini,

1] Denizdesisirdikleri can sallarina nasil indiklerini arastirimz.

Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak Ogretmeniniz velveya arkadaslarimzla
paylasiniz.

4. CAN SALINA DENIZDEN BINMEK

4.1. Can Sah

Can sallar1 gemilerde acil durum sonucu gemiyi terk maksadi ile kullarilan motorsuz
ylzer araclardir (Sekil-25). YUk gemilerinde ikinci derecedeterk araci olup filikalarin denize
indirilememesi halinde kullamilirlar. Genel sistemi ile fazla cesitleri yoktur. Eskiden
kullanlan kat1 tip sallarimn giniimiizde kullamlmas: yasaklanmis olup bugin can sallar
otomatik sisebilen tipte olmalidir.

Sekil 25: Sisirilmis bir can Sal

Bir sisme can sal1 normal olarak, bir muhafaza icerisinde katlanmis sekilde bulunan,
gerektiginde yuzerlik saglamak icin gaz ile doldurularak sisirilen, sert olmayan bélmelerden
meydana gelen, bir can kurtarma aracidir.



DISISIK GAZI BOSALTMA TAPASIT

* ¢ * % | DENGELEYICT
SU CEPLERI
FAZLA BASINCI
KACTRMA VALFT

HiIRILERILTE CIKMA HARAR A6

E AGLLUE 8UYL
 LJUOPLAaV]CLNL

OITT KATLI CADIR

%, e01 THET CTIOA ya
HM{ MIRDIVEN
R CTEDNT 1AL ATI

‘u}a’

Sekil 26: Sisirilmis bir can salh ve kismlari

SOLAS'ta bdirtilen teknik kurallara gore can salar1 6 ile 25 kisi arasinda degisen
tasima kapasitesine sahiptir. Bu standartlarin 6tesinde kiigiik deniz vasitalar 6zellikle gezinti
tekneleri ve yatlar icin 4 kisilik kiguk, ulusararasi yakin seferler yapan yolcu gemileri igin
de 35-45 kisilik buyutk can sallarinin kullamlmasi yapilmis ve onaylanmis.



Sali sisirmek igin genelde zehirli veya yamci olmayan ve 450 misli genisleme
kapasitesine sahip karbondioksit  kullanilir. Salin icerisinde sali sisirmek icin gerekli
karbondioksit tlpl ve SOLAS geregi kazazedderin ihtiyaci olan malzemder de
bulunmaktadir. Sisirilmeleri igindeki karbondioksit tlpunin patlatma mekanizmasin
calistiran salvonun cekilmesi ile olur. TUp icerisindeki gaz sali sisirir. Sismenin basinci salin
muhafazasini tutan kayislar: patlatir ve sal muhafazadan ayrilarak serbest siser. Can salinin
sisirme islemi, 18°C ile 20°C c¢evre sicakliginda 1 dakika icinde ve 30°C cevre sicakliginda,
3 dakika icinde tamamlanir.

Can salinin ana yuzdirme bolimi birbirinden ayri, her biri geri dondirmez sisirme
valflar ile tlpe istirakli, ikiden az olmayan bdlmeye ayrilmstir. YUzdirme boélmeleri
bolmelerden herhangi birinin hasara ugramasi veya sismemesi halinde dahi can salimin
tasimasina misaade edilen sayidaki ve normal oturma dizenindeki insanlari can salimin
bitiin cevresinde pozitif borda yiksekligi saglayacak sekilde yapilmiglardir. Sismesinden
sonra tagiyabilecegi insanlar ve malzeme ile tam yikli olarak seklini korur. Can salimin
taban su gegirmezdir ve soguga kars: yeterli yalitkanlik igin taban kismu sisirilebilir bir veya
daha fazla bélme seklinde yapilmistir. Can salindaki sisirilebilir her bélme normal calisma
basincimin en az 3 katina dayanabilir. Ancak, basincin normalin 2 katint asmasi halinde, salin
icerisindeki basin¢ kagirma valflar: fazlalik gazi kagirarak salin fazla gaz basinci nedeniyle
zarar gormesini Onler. Gerektiginde normal ¢alisma basinct sisirme pompasi veya koruk ile
saglanabilir.

Insanlarin binmelerini saglamak Uzere bir can salinda en az bir giris bulunur.
Girislerde ya bindirme rampasi ya da bir carnuh vardir. Ayrica insanlarin binme ¢armihindan
salin igine kendilerini gekmelerine yardimcr olacak sekilde can salinin iginde donammlar da
bulunmaktadir (Sekil-26).

4.1.1. Can Salinin Genel Ozellikleri

@  Can sali muhafaza kabindan ayrildiktan sonra su igerisinde mumkin oldugu
kadar diiz durumda sismesini saglayacak sekilde paketlenmistir.

Tiip patladiktan sonra 15° C hava sicakliginda 30-40 sn icerisinde sisebilir.
Dalgal:i veya sakin denizde ters donmis durumda bir kisinin cabasiyla
duzeltilebilir.

Tamamen sisirilmis ve gadirt gerili durumda dengeli ylizebilecek yapidadir.
Insanlar ve techizat: ile tam yikli olarak sakin suda saatte 3 millik bir hizla
yedekte cekilebilecek sekildeki bir dengeye sahiptir.

Matafora ile denize indirilmek Uzere yapilmig can sallarimn muhafaza kaplar:
icindeki can salimin sismesi ve denize indirilmesi sirasinda ve sonrasinda denize
dusmesini 6nleyecek sekilde aski mapasina baglanmstir.
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4.1.2. Can Salinin Teferruata

1] Sisirilebilir can salinin kendisi ve icindeki malzemeler denizin agir yipratma
sartlarina dayanacak sekilde yapilmis su gegirmez bir muhafaza kabinin iginde
bulunur.

@  Bir can salinin iginde sabit, en az 12 saat sure ile devamli yanabilecek, € ile
kontrolld, can sal sistigi zaman, otomatik olarak yanacak ve canli kalma ile
ilgili malzemelerin ve kullanma talimatlarimn okunmasina yetecek kuvvette bir
151K bulunur.

@  Can salinin disinda cadirin tepesine karanlik bir gecede ve agik bir atmosferde
en az 2 milden gorilebilen, 12 saatten az olmayan bir sire yanabilen, € ile
kontrolli ve deniz suyu ile devreye giren, elektrik pili veya kuru kimyasal pil ile
¢alisan ve can sal1 sistiginde otomatik olarak yanan bir 11k bulunur.

@  Icerisinde ¢ekilirken dolasmayacak sekilde roda edilmis 36 metrelik bir tip
patlatma parimasi bulunur.

4.1.3. Can Salimin Uzerinde Olmasi Gereken Yaalar

Bir can salimn muhafaza kabinin tGizerinde olmast gereken bilgiler sunlardir:

Yapimei firma veya ticari markasi,

Seri numarasi,

Can salimin kag kisilik oldugu,

Son bakimin yapildig: tarih,

Parimanin uzunlugu,

Su hattindan itibaren miisaade edilen maksimum yuikseklik (disirme deney
yuksekligi ve parima halatinin uzunluguna gore),

Can salini denize indirmek icin yapilmasi gereken hareketlerin basit bir semasi,
Ait oldugu geminin adh ve baglama liman,

Muhafaza kabr igindeki can salina ait malzeme paketinin tipi ve SOLAS yazisi.

[SESECEERCECRORORORN

4.1.4. Can Salinda Bulunmas Gereken M alzemeler

Her can salinda Solas tarafindan belirlenmis cins ve miktarda malzeme bulunur
(Tablo-1). Bu malzemeler;

@ Saghk malzemeleri
Ik yardim seti: Kullanildiktan sonra sikica kapanabilen su gegirmez bir
kutu icinde.
Can salinda tasinmasina misade edilen her insan icgin deniz tutmasina
kars1 alti dozluk ilag ve bir deniz tutma torbasi vardir.

@ Yasaminidamesine yonelik malzemeler,
Slnger:Biri can salimin tabamnin kurulanmasinda, digeri yogunlasma
suyunu toplamak icin kullanilir,
Camcak:Can salinin igine giren suyu disariya bosaltmak icin, kullanlir.
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Teneke kutu agacagi:Teneke kutu acmaya yarayan uclari bulunan
emniyetli ¢akilar, bu ihtiyag icin uygundur,

Hazir yiyecek:Can salinda taginmasina miisaade edilen her insan icin
10.000 kJ (kilo jul)’ den az olmayan yiyecek, (Yiyecekler hava gegirmez
paketler icinde ve su gecirmez kaplarda tutulur) bulunur.

Su :Can salinda tasinmasina miisaade edilen her insan icin, kisi basina 1,5
litre su aabilecek kadar, su gecirmez kap olmalidir. (Bunun Kisi basina
0,5 litresinin yerine deniz suyundan aym miktarda tatli su Uretebilen bir
tuz ayirma aleti konulabilir),

Balik oltasi,

Paslanmaz Usti dereceli su igme kab,

Denizde sag kalmak icin neler yapilmasini igeren elkitab,

Derhal yapilmasi gereken hareketler icin talimeat,

Can salinda tasinmasina musaade edilen insan sayisinin %10’ una yetecek
kadar uygun 1s1 korumali tulum, bulunmalidir.

Aracin kullamimina yonelik malzemeler ve teferruat,

Y Uzer kirek bulunmalidir.

Deniz demiri: ici disina donmeyen tipte olmali, halatlarinin her iki ucu
firdondil ile donatilnus 6zdlikte olmalidir. deniz demiri ile, can salimn
rizgar ve akinti ile stiriiklenmesini azaltir,

Yuzdurici  bolmelerdeki  delikleri  onarmak  icin  bir  tamir
takimi,bulunmalidir.

Bir sisirme pompasi veya korukleri bulunur.

Cadirin dig kismunda can sal1 parimasinin sala baglandigi yere yakin bir
cep icine konulan ve bir savlo ile sala bagli olan, sap1 ylzer ve agilip
kapanmayan tipte bir ¢aki. (Gemiyi terk esnasinda herkes sala bindikten
sonra can salinin gemiye bagli olan parimasint kesmek igin,)

Baskal ar1 tarafindan bulunmaya yonelik malzemeler.

ParasltlU isaret fisegi,

El maytab,

Y Uzer duman isareti,

Y eterli bir radar reflektérii (yakin gecen gemilerin radarlarinda can salina
ait kuvvetli bir eko yaratmak igin),

Isaret verme aynasi ve kullanma talimat: (gindiiz giines 1s18indan
yararlanarak gemi ve ucaklara isaret vermek icin),

Dudik veya es deger bir ses isaret aleti: Yalmzca suyun icindeki veya
diger sallardakilerin dikkatini cekmek icin degil aym zamanda, yeterince
yakin ise gegmekte olan bir geminin dikkatini cekmede de kullanilir,

Su gecmez muhafaza icinde bir takim yedek pilleri ve lambasi ile birlikte
mors isareti vermeye uygun su gegirmez € feneri,

Can kurtarma isaretlerinin su gegirmez bir kart Gizerinde veya su gegirmez
muhafaza iginde bir kopyasi,bulunmalidir.
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@ Kurtarmaya yonelik malzemeler
Uzunlugu 30 metreden az olmayan, yuzer bir ince halata bagli, yizer bir
kurtarma halkasi: Can salinin civarindaki insanlara atarak sala gekmek ve
kurtarmak icin bulunmalidhr.

Bu teghizatin tamami, can salimin bir pargasi olmayan (veya sala devamli bagli
olmayan) ve salin icine emniyetli bir sekilde yerlestirilerek icindekiler zarar gérmeksizin,
suda en az 30 dakika ylzebilecek bir muhafaza iginde bulundurulmalidir.

CAN SALI KAPASITESI (kisi)

MALZEME 10 | 12 | 15 | 20 | 25
Yiyecek pay1 10 | 12 | 15 | 20 | 25
Deniz tutmasina kars1 hap (6'l1k) 10 | 12 | 30 | 40 | 50
Deniz tutmasina kars: torba 10 | 12 | 15

Icmesuyu (0,5 It.’ lik paket)

Cep cakist

Balik tutma takim

Gines aynasi (Heliograf)
Su igme kab (derecdli)
Y edek pil veampul

4 6 8

4 6 8

4 6 8

4 6 8 20 | 25

12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 45 | 60 | 75

1 1 1 1 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1 1 1
Tamir takimi 1 1 1 1 1 1 1 1
Ik yarim seti 1 1 1 1 1 1 1 1
El feneri 1 1 1 1 1 1 1 1
Sizint1 giderici takim 1 1 1 1 1 1 1 1
Dlduk 1 1 1 1 1 1 1 1
Korik 1 1 1 1 1 1 1 1
Kurtarma halka ve halati 1 1 1 1 1 1 1 1
Talimatlar € kitabi 1 1 1 1 1 1 1 1
Kisa kiirek (cift) 1 1 1 1 1 1 1 1
Kurtarma isaret tablosu 1 1 1 1 1 1 1 1
Camgak 1 1 1 1 1 2 2 2
Ylzer emniyet cakist 1 1 1 2 2 2 2 2
Isi koruyucu giysi 2 2 2 2 2 2 2 2
Gaz bosaltma anahtari 2 2 2 2 2 2 2 2
Gaz saliverme valf tapasi 2 2 2 2 2 2 2 2
Deniz demiri 2 2 2 2 2 2 2 2
Slinger 2 2 2 2 2 2 2 2
Y Uzer duman kandili 2 2 2 2 2 2 2 2
Teneke kutu acacagi 3 3 3 3 3 2 2 2
Parasutl U roket 4 4 4 4 4 4 4 4
El maytab 6 6 6 6 6 6 6 6

Tablo 1: Can sallarinda bulunmasi gereken malzemelerin sayis

48



4.1.5. Bakim ve Kontrolleri

Can sallan yilda bir yetkili kuruluglar tarafindan kontrol edilir ve sertifikalandirilir.
4.1.6. Can Sallarinin K apasiteleri
@ YUk gemilerinde

Gemideki kisi sayisina esit toplam kapasitede ve geminin her iki tarafina mimkan
oldugunca esit dagitilmis sekilde sisme veya kati can sali bulundurulur. Eger can sallar
tasinabilir degilse geminin her iki tarafinda da tim personeli alabilecek kapasitede can sal
bulunacaktir.

Tankerler disinda boyu 85 m’'den daha kisa yiik gemilerinde filika yerine sadece can
salt bulundurulabilir. Bu durumda geminin her iki tarafinda tum personeli alabilecek
kapasitede can sal1 olmalidir. Eger can sallar1 tasinamiyorsa, can sali kapasitesi %50 artirilir.

@ Yolcu gemilerinde

Uluslararast sefer yapan tim yolcu gemilerinde bulundurulacak can sal1 kapasiteleri,
gemideki tim kisileri alabilecek sekilde filikalarin eksik kapasitesi kadar olacaktir. Bu can
sallart mataforali olacaktir. Buna ilaveten gemideki kisilerin %25'ini alabilecek kadar
kapasitede ve denize indirmek icin matafora kullamilan en az bir adet daha can sal
bulundurulacaktir.

@ 500 Grt ve 200 kisi kapasitesinden kugiik yolcu gemilerinde

Bu gemilerde filika yerine tim kisileri tasiyabilecek kapasitede can sal1 kullanilabilir.
Bu can sallar kolayca tasinamaz ise tim kisi sayisina esit can sallarina bu kisilerin %50’ sini
tasiyabilecek kapasitede ek can sal1 bulundurulacaktir.

4.1.7. Can Sallarimin Yerlestirilmeleri
Can sdllar istisnalar haricinde,

Geminin agik glvertelerine,

Bordaya yakin,

Her iki tarafa esit,

Bir sehpa Uzerinde tekli veya goklu, (Sekil-27, Sekil-28)

Gerektiginde, bir taraftan diger tarafa taginabilecek sekilde yerlestirilir.

[SEORORORN

Can sdlarina gidis yollar1 ve bulunduklart yerler acil durum aydinlatma ile
aydmnlatilir. Tim can sallar1 veya yakinlarina galistirma ve galistirma kollarimn maksadini
aciklayan talimat ve isaretler konulur ve bunlar da acil durum aydinlatmas: ile gorlebilir
durumda bulunur. Konulan isaretler teskilatin 6nerilerine uygun semboller igerir.
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Sekil 27: Tek bir can salimin yerlestirilmes  Sekil 28: Cok sayidaki can salinin yerlestirilmesi

4.1.8. Can Sallarimin Baglanmalari

Can sallar1 bir deniz bag ile guverteye sabit sehpalarina baglanir. Ancak deniz baginin

sehpaya baglantisimin bir tarafinda birbirinden bagimsiz ve sal1 deniz bagindan ayirabilecek
iki Kilit kullarlir (Sekil-29).

Birinci kilit sal elle denize atilirken personel tarafindan agilarak sal1 kurtaran “Pelikan
kancal1 kilit” digeri gemi battiginda sali otomatik olarak kurtaran “hidrostatik kilit"tir.

Ayrica salin icerisinden ¢ikan karbondioksit tlplni patlatma ipi de ayri bir zayif iple sabit
bir yere baglanmugtir.

Sekil 29: Bir can sali emniyet kayisinin baglantis
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4.1.9. Hidrostatik Kilit

Sekil-29'da gordigimiiz gibi sal1 sehpaya baglayan emniyet kayis1 bir pelikan kanca
ve ona bagli hidrostatik kilit ile sabitlenmistir. Salin kendi kendine sehpasindan ayrilmasi bu
hidrostatik mekanizma sayesinde olur. Geminin batmasi halinde suya gdmilen hidrostatik
mekanizmamn icerisine giren suyun 3-4 m'deki basinct mekanizmay: calistirir. Farkl
cesitleri olmakla birlikte sistem genel olarak aymdir. Mekanizmanin igerisinde iki bolum
vardir. Bir tanesi icerisinde bir tetik bulunduran 1 atmosfer basingli hava sizdirmaz bir
bolimduir. Digeri ise, Uzerinde deniz suyunun girebilmesi icin delik bulunan ortam
basincinda bir bélimdur. Bu her iki bélim arasinda bir diyafram vardir. Gemi battiginda
ikinci bolim dolan suyun basinci ile diyafram birinci bolimdeki kurulu tetigin atmasin
saglar. Tetik; Oretim sekline bagl olarak ya bir kancamn agilmasina veya bir halatin
kesilmesine kumanda eder ve bu sekilde emniyet kayisi hidrostatik mekanizma Uzerinden
aynilir. Burada kullarilan hidrostatik mekanizmalar yillik olarak yetkili kuruluslar tarafindan
calisirligr kontrol edilir ve sertifikalandirilir.

4.2. Can Sallarimin Denizde Otomatik Sismesi

Denizde sisirilen can sdlar1 personel tarafindan denize atilmasalar bile geminin
batmasi halinde kendi kendilerine siserek gemiden ayrilabilirler. (Sekil-30).

Sekil 30: Bir sisme can salimin otomatik sismesi
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Batan bir geminin can salim tutan emniyet kayisi, geminin yaklasik 4'm
batmasi sonucu, calisan hidrostatik kilidinin acilmas: ile bosalir ve can sal
serbest kalir.

Batmaya devam eden gemiye, bir zayif halat ile bagl: olan can salinin salvosu,
gerilerek salin igindeki tupl patlatir.

Gemi batmaya devam ederken, sal siserek su ylziine ¢ikar ve birincisinden daha
fazla gerilen salvo, onu gemiye baglayan zayif halatin kopmasiyla gemiden
ayrilir ve can sali tamamen serbest kalir.

Bu sekilde can filikasina binememis denizde ylzer vaziyetteki kazazedelerin de bir
can kurtarma aracina ulasmalari saglanr. Can sallart ile ilgili olarak zaman zaman
karsilagilan asagidaki aksakliklar sallarin kaybedilmesine ve kullamilamamasina sebep

olmaktadhr.

Q 8 8 VAN

Parima herhangi bir yere baglanmadan denize atildigindan salin kaybedilmesi,
Parimamin baglanmasinda zayif halat kullamlmadigindan salin gemiyle
ayrilamamasi ve gemi batarken parcalanmasi,

Zayif halatin agik hava sartlarinda vasiflarim  kaybetmesi sonucu  tlpl
patlatamadan kopmasi ve salin kaybolmasi,

Gereklilik halinde taginan can salimin parimasimin ¢ozilmesi unutuldugundan
tasinirken salin sismesi,

Sal tamamen sismeden sala binilmesi ve bu neden ile diizensiz sismeye sebep
olunmasi.

4.3. Can Sahnin Atilarak Sisirilmesi

Can sdllar1 geminin batmasi halinde otomatik olarak kendi kendine sismesinin yan
sira gereklilik halinde persond tarafindan da denize atilarak sisirilebilir. Bunu igin pelikan
kancasi agilarak deniz bag: sokilen ve parimas: zayif baglantisindan ayrilan en fazla 185 kg
agirhigindaki can sali denize atilacagi inme aracinin bulundugu yere goturilerek Once
parimast saglam bir yere baglanir ve sonra sal denize atilir. Yuzerligi sayesinde su Uzerinde
kalan salin parimasi gekilerek icerisindeki tlp patlatilir ve sal sisirilir. Tamamen sisen ve
cadir agilan sala ya bulundugu yerdeki bir inme araci ile ya da parimasindan ¢ekerek yamna
gétardldigt bir inme aracindan inilerek binilir. Tamamen sismeden binilirse i¢ basing
yiksek olacagindan gaz basing ayar valfindan kacarak salin yetersiz sismesine sebep olur.
Sala biner binmez riizgar Ustii tarafina oturularak rizgar nedeni ile ters donmesi engellenir.
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4.4. Geminin Hangi Arag ile Terk Edilecegi

Gemiler, SOLAS kurallarina gore nitelik ve nicdlikleri belirlenmis can kurtarma
araclarina sahiptir. Gemi terk edilirken bu araglar kullanilir. Terk esas olarak yolcu gemileri
ile ilgili kurallar haric motorlu can kurtarma araglar: ile olur. Yolcu gemilerinde hem can
sallart hem de filikalar birinci derecede gemiyi terk aracidir. Filikalarin bazilari geminin
icinde bulundugu acil durumda geminin bir tarafa bayilmasi veya bir baska neden ile
kullamilamayabilir. Bu gibi durumlarda kullamlamayan motorlu can kurtarma araglarina
binemeyenler gemiyi can sallar ileterk eder. Ancak, filikamn indirilemedigi durumda yerine
can salinin kullanilacag: kararim filika amiri verir. Ayrica gemiyi terk sirasinda araca
binemeyenler, denize disen veya atlayanlar, can sadllarindan kendi inisiyatifleri ile
yararlanirlar. Unutulmamalidir ki motorlu can kurtarma araclari can sallarindan daha
guvenlidir. Her bir personelin gemiyi terk edecegi can kurtarma aract belirlidir ve aracin
numarasi role kartinda yazilidir.

4.5. Can Kurtarma Araglarina Denizden Binmek

Gemiyi terk yerlerine alarmunin calmasi ile derhal can kurtarma araclarim denize
indirecek olan gorevliler yerlerine geger araglarim denize indirmeye hazir hale getirirler.
Yerinde olmayan bir goérevli olursa onun yerine bir baskas gorevliendirilir. Araclar
amirlerinin emri ile kazazedelerin icine binebilecekleri seviyeye indirilir ve binmeleri

saglanir.

Can kurtarma araglarina binme kurallarinin basinda emniyet ve kuru olarak binmek
gelir. Bu sart1 guverteden binme ile saglayabiliriz. Ancak bazi durumlarda araglara denizden
binmek zorunda kaliriz. Ozellikle denizde sisirilen can sallarina denizden binilir. Bu
durumda emniyet ve islanmamak igin glvenli bir inme aract bulmamz gerekir. Can
filikalarina binme yerlerinde bulundurulmas: zorunlu olan carmihlar®, borda iskeleleri ve
aglar kismen glvenilir inme araglaridir. Ancak imkéan olmamasi halinde halatlar ve yangin
sondirme hortumlar: dahi kullanilarak 1slanmadan denizdeki can kurtarma aracina inilmeye

calisilir.
4.5.1. Carmihlar

Carmih gemilerde kullamilan tahta basamakli ip merdivenlerdir (Sekil-31) Borda
iskelelerinin kullamlamadigi zamanlarda kullanmilir. Normal zamanlarda ana guvertede acil
durumlarda filikalarin bulundugu yerlerde kullarilir. Carmihtan inme durumunda dikkat
edilecek bir husus; can salimnin denize inen kisinin altinda tutulmayip inen kisi denize 2-3
metre kalinca salin yanastiriimasidir. Bunun sebebi inenin disme olasihig: ile bir zararin
olusma riskinin azaltiimasidir. Sirf 1Slanmamak veya yiuzmemek igin sisme can salimin
Uzerine atlamaksa sala ve malzemeye veya bir baskasina veya kendimize zarar verebilir.

% SOLAS Chapter 111, kural 11, prg. 7
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Sekil 31: Car mih ver eceginden olduk ¢a sakincalidir
4.5.2. Borda iskeleleri

Genelde geminin Uzerinde yol olmadigi zamanlarda demirde veya rihtima bagl
durumda gemiye gelen-gidenin kullandigi toplanabilir sa¢ merdivenlerdir. Hazirlanmasinin
zaman almasi nedeniyle acil durumlarda geminin terki icin kullamimi pek pratik bir arag
degildir. Ancak hazirlanabilmesi halinde diger yontemlerden daha giivenceli olabilir.

4.5.3. Kayaklar

Genelde yolcu gemilerinde fazla sayida olan yolcunun acil durumda gemiyi siratli ve
emniyetli olarak terk eimesini saglamak igin kullanilan, gemiyi terk yerlerinden denize kadar
uzanan bir sekilde kurulan sisme kayaklardir. (Sekil-32, Sekil-33)

Ozellikle borda yiiksekligi fazla olan biyik kapasitei feribotlarda cok cabuk
atilabilmesi, kolay kurulabilmesi, yolcular icin rahat, givenli ve suratli olarak geminin
terkinin saglanabilmesi agisindan tercih edilmektedir. Bir veya iki kayakli olan tipleri vardir,
bunlar 30 dakika icinde 360 yolcuyu bosaltabilecek kapasitedir.



Sekil 33: Kayaklaterk edilen bir yolcu gemisi

Gemiyi terk kayaklar1 su seviyesinden en fazla 15 metre yukarida olan bir guverteye
yolcu salonu ileistirakli olan tarafa yerlestirilir. Burada ¢elik bir sandik icinde havasi alinmis
sekilde ve (N2) sisirmetupleri ile birlikte muhafaza edilir.

Kurulmas: ugaklardaki kagis kayaklarinin calistirilmasina ¢ok benzer. Kayak bir
kolunun € ile cekilmesi halinde 2 ile 5 dakika arasinda otomatik olarak siserek kendi
kendine acilir. Kayagin alt kismina can sallarimin kapasitesine gore gemiyi terk platformu
yerlestirilir. Bu platformlar can sallari platforma gekilinceye kadar tampon bir bolge gibi

gbrev yapar.
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45.4. Sepet

Genelde acil durum harici sadece istisnai olaylar igin kullamlan bir aragtir. Carmih
veya borda iskelesinin kurulamadig: veya kullamlamadigi durumlarda veya fiziki yetersizlik
nedeniyle gemiden ayrilamayan kisiler icin kullamlir. Yaklasik 1 m? blydklUgindeki bir
taban gevresine konulmus bir korkuluktan olusmustur ve gemi vingleri ileindirilip alnir.
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(' UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari

QQ

@ Sain

@ Sain atilacagi yerin nete oldugunun

@ Salin nete denize atilmasin saglayinmz.

deniz bagina bagl
kancasinin agilmasint saglayiniz.

pelikan

@ Sahin parimasinin  zayif baglantisindan =

ayrilmasin saglayiniz.

Salin  iki gorevli ile sehpasindan
kaldirilmasim saglayiniz.
Salin inme aracimn bulundugu denize

atilacag: yere gétirilmesini saglayinz.

Salin  parimasimn  saglam  bir
baglanmasin saglayinmz.

kontrolunu saglayiniz.

Salin parimasinin bogunu aliniz.
Bosu alinan parimay1 kuvvetlice gekerek
gaz tipinin patlamasini saglayiniz.

Sal tamamen sistikten sonra personel ve
yolcunun denetimli olarak sala inmelerini

saglayimz.

yere| z

@ Gemi giivenlik tedbirlerin alinmasindan

gemide vyasayan herkes gorevlidir.
Ancak yetki simirim agsmast nedeni ile
alinamayan eksik tedbirler igin amirlerin
bilgilendirilmesi gerekir.
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(' OLGME VE DEGERLENDIRME )

OBJEKTIiF TESTLER

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanls olarak degerlendiriniz. Ogrenme faaliyetinde

kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular: Dogru Yanhs
1 Can sallar1 her gemi icin birinci derecede can kurtarma
" | maksadh ile kullanmlan motorsuz yizer araclardir.
> Can sallarim sisirmek icin zehirli veya yamci olmayan ve
" | genisleme orani havadan daha fazla olan CO, kullanilir.
3 Can salindaki basincin normalin 5 katim asmasi halinde,
" | fazlalik gazi basing kagirma valflarindan kagar.
4 Y ik gemilerinde tasimasina misaade edilen kisi sayisina esit
" | toplam kapasitede sal bulunur.
5 Can sallar1 bir deniz bag ile gliverteye sabit sehpalarina
" | baglanir.
6 Can sallarimin emniyet kayislarin ele ¢ozmek icin kayis
" | Uzerindeki hidrostatik kanca agilir.
7 Can sallarimin batan gemiden otomatik ayrilmasinda kayis
" | Uzerindeki pelikan kilit rol oynar.
8 Can salinin parimast sabit bir yere bir zayif ipile
" | baglanmugtir.
9 Parimayi sabit yere baglayan zayif ip gaz tupinu patlatabilir
" | fakat sala zarar vermeden koparak sali1 serbest birakir.
10 Can salinin parimasi zayif halat kullamlmadan sabit bir yere
'| baglanirsa gemi batarken sal parcalanir.
11 Zayif halat agik hava sartlarinda vasifini kaybettiginden gemi
'| batarken tlpl patlatamadan koparsa sal batar.
12 Buyuk yolcu gemilerinde ¢ok sayidaki yolcuyu can sallarina
"| indirmek igin carmuhlar kullanilir.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geciniz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine

donerek konuyu tekrar ediniz.
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Uygulamal Test

Denizde sisirilen can sal1 olan bir egitim kurulusuna giderek yetkililerden izin alimz

ve bir can salinin denizde sisirilme egitimine katilimz. Can salimin denizde sisirilmesini

yukaridaki 6grenme faaliyetinde 6grendiginiz gibi saglayiniz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendirin.

Degerlendirme Kriterleri

Evet

Hayr

Salin deniz bagina bagl1 pelikan kancasinin agilmasim sagladiniz
mi?

Salin parimasinin zayif baglantisindan ayrilmasim sagladiniz mi?

Salin iki gorevli ile sehpasindan kal dirilmasin sagladimz mi?

Salin inme aracimn bulundugu (denize atilacag:) yere gétiril mesini
sagladiniz mi?

Salin parimasinin saglam bir yere baglanmasint sagladiniz mi?

Salin atilacag: yerin nete oldugunun kontroltni yaptimz mi?

Sal1 nete denize atilmasini sagladimz mi?

Salin parimasinin bosunun alinmasin sagladimz ni?

Bosu alinan parimay1 kuvvetlice gekerek gaz tuplnun patlatil masint
sagladiniz mi?

Sal tamamen sistikten sonra personel ve yolcunun denetimli olarak
salainmelerini sagladimz mi?

Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden
geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin

tamam evet ise bir sonraki faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-5

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda guverteden binilen bir can salini denize
indirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Filika glvertes denizden 15 metreden daha yiksek olmayan bir yolcu gemisine
giderek geminin kaptan veya gliverte zabiti ile gorisuniiz.

@ Gemide ne ¢esit sal kullandiklarin,

@ Gulverteden binilen can sallar1 olup olmadigin,

@  Glverteden binilen can sallar1 varsa nasil hazirlandigin,

@  Guverteden binilen can sallarim nasil indirdiklerini arastiriniz.

Edindiginiz bilgileri kayit altina alarak Ogretmeniniz velveya arkadaslarimzlia
paylasin.

5. GUVERTEDEN BINILEN CAN SALINI
DENIiZE INDIRMEK

Gemilerdeki can sallar glvertede sisirilip matafora ile denize indirilenler ve denizde
sisirilenler olarak ikiye ayrilabilir. Aralarindaki fark gilvertede sisirilen can sallarinin
Uzerlerinde bir aski mapasi, bas ve ki¢ tarafinda da birer baglama parimasinin olmasidir.

5.1. Denize indirilme

Ozdllikle yash, gocuk, hasta ve sakat insanlarin bulundugu yolcu gemilerinde bu
kisilerin denizden can sallarina binebilmeleri sorun olur. Bu nedenle kaydirak sisteminin
olmadig1 gemilerde yolcular icin guvertede sisirilen can sallar1 kullanlir. Bu sallar guvertede
sisirilerek su seviyesinden 15 m'den daha yilksekte olmayan® tek kollu mataforalar ile
denize indirilirler. (Sekil-34)

% SOLAS Chapter 111, kural 24
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Burada kullanilan tek kollu mataforalar ayni zamanda kurtarma botlarimn denize
indirilmesinde de kullamlir. Mataforarmn kullanimi aynm olmasina ragmen aralarindaki fark
can sallar1 kullamma hazir degildir 6nce sisirilir sonra indirilir. Fakat kurtarma botlar: sis ve
kullamma hazir durumdadir. Her haliikarda her iki can kurtarma araci da acil bir durumda
en fazla bes dakika igerisinde denize indirilmeye hazir hale getirilebilmeli ve mirettebat ¢
dakika icinde bota binebilmelidir.

Can kurtarma ara¢ imalatcilarin farkli olmasi nedeniyle can sali tiplerinde ¢ok az da
olsa bazi degisiklikler olabilir. Fakat genel sistem aymdir ve bir tip kurtarma aracimn
hazirlamasim bilen digerlerini de hazirlayabilir. Ayrica bunlara ait basit, kolay anlasilir
resmli kullamm agiklamalar1 denize indirme araglarimin ve can kurtarma araglarimn
Uzerinde ve yakinlarinda bulundurulur. Bu yazi ve isaretler acil durum aydinlatma
kosullarinda gortilir ve isaretler IMO tarafindan énerilen sembollere uygun olur.? (Sekil-35)
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Sekil 34: Tek kollu matafora ve kancasi

Gemi bir acil durum sonucu terk edilebilir.Bu acil durumda buydk bir ihmal ile
jenarétorler durmus olabilir.Bu yiizden tek kollu mataforlar durmus olabilir. Bu ylzden tek
kollu mataforlar insan gucu ile caligtirilabilmelidir.Ancak can salinin tersine eger bu
mataforayr aym zamanda kurtarma botlar: icin kullamyorsak € ile kumandaya ilaveten bir
motor guictine ihtiyacimiz olabilir. Cunkd kurtarma botlar: igerisinde insanlar oldugu halde
gemiye alinacaktir. Eger bu mataforalara motor guicti eklendiyse bu mataforalar tam yUklu
haldeki kurtarma botunu 0,3 mV/s' den az olmayan bir hiz ile yukariya ¢ikarabilmelidir.

% MO RESOLUTION A.760(18), MSC 82/70
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Sekil 35: Mataforali can sali IMO standart isareti

5.1.1. Giivertede Sisirilen Can Salinin Denize indirilmes

Glvertede sisirilerek binilen ve tek kollu matafora ile denize indirilen can sallarinin
hazirlanip indirilmesinde su yol kullanlir.

%)

QA8 V888 QVan

Tasinarak denize indirilecegi kipeste kenarina getirilen can salimn patlatma
parimast bir miktar ¢ikartilir ve gimasi bir yere baglanir.

Bas ve ki¢ tarafindaki parimalar ile can sal1 glverteye kalomal1 baglanir.

Tek kollu matafora yarindaki dirisa®’ kolu ile sal Uizerine gevrilir.

Matafora Uzerindeki fren kolu kaldirilarak mataforamn aski kancasi asagiya
mayna edilir.

Aski kancas: salin Gizerindeki aski mapasina takilir.

Matafora Uzerindeki vira kolu cevrilerek sal askiya alinir.

Daha sonra matafora gevrilerek sal kiipesteden albura edilir.

Salin sisirme parimast sonuna kadar gekilerek tip patlatilir ve salin sismesi
saglanir.

Siserek kendi kendine hazir olan sal gliverte hizasina kadar indirilir.

Baglama parimalarinin bosu alinarak sal sabitlenir.

Sala binildikten sonra kanca bosaltma halat: igeri alinarak, parimalar mola edilir.
Serbest kalan sal denize indirilir.

Denize inen sal suya deger degmez kanca agma salvosu gekilerek kanca acilir ve
sal denizde sisirme parimasi gemiye bagli olarak mataforadan serbest kalir.

Mataforamn 0zel birakma kancasi Uzerinde agirlik varsa kendiliginden agilmayacak
sekilde yapilmistir. Can sali denize indiginde agma salvosu gekilerek kanca agilir. Acil bir
durumda suya degmeden agilmak istendiginde emniyet salvosu cekilir. Eger agilmazsa hizl
ve sert bir sekilde bir kag defa ¢ekilmelidir. Bir ariza disinda can sali deniz seviyesine 2m
kalincaya kadar alcaltilmadan agilmamalidir.

Burada yasanan tehlikeler;

%)

Y eteri kadar algalmadan saldakiler tarafindan kancamn agilmasi nedeniyle salin
denize diismes,

%" Dirisa: Cevrilme, dénme
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@  Sal su seviyesine indigi halde kancamin agilmamasi ve dalgalarin salin igini
doldurmasi.

5.2. Kurtarma Botlar1

1986 yilindan itibaren SOLAS kurallar1 geregi gemilerdeki can kurtarma vasitalarina
bir ilave olarak “kurtarma botu’® konulmas: zorunlulugu getirilmistir. Kurtarma botlar:
gerek bir acil durumda gerekse gemiyi terk durumunda denize disenleri kurtarmak ve
kurtarma gemisine tasimak icgin kullamlan siratli teknelerdir. (Sekil-36) Tamamen sisme,
yari kat1 yar1 sisme ve tam kati olmak Uzere cesitleri vardir. Bir kurtarma botunun en az
gereklerine uymak kaydi ile bir filika kurtarma botu olarak kabul edilebilir. 500 grt ve
Uzerindeki yolcu gemilerinde geminin her iki tarafina birer tane yerlestirilmis olarak toplam
iki daha kiiciik yolcu gemileri ile tiim yik gemilerinde® ise en az bir adet LSA Code 5.1
kurallarina uygun kurtarma araci bulundurulmak zorundadhr.

) i
T
-
Sekil 36: Bir kurtarma botu ve IMO sembolii
Yerleri

/] Kurtarma botlar1 geminin agik glvertesine, kolay ve ¢abuk ulasilabilecek ve
gemideki diger calismalar ile engellenmeyecek bir yere konur.

Kurtarma botu ve onun yerlestirilme dizeni diger bir indirme yerindeki can
kurtarma aracimn ¢alismasini engellemeyecek sekilde olmalidr,

Kurtarma botlarina gidis yollar1 ve bulunduklar: yerler acil durum aydinlatma
ile aydinlatilacaktir,

Tum Kurtarma botlari veya yakinlarina c¢alisma ve calistirma kollarinin
maksadini agiklayan talimat ve isaretler konulur ve bunlar acil durum
aydinlatmast ile gordlebilir olmalidir.

@  Konulan isaretler teskilatin 6nerilerine uygun semboller ile olmalidir (Sekil-36).

Q QO Q9

% SOLAS Chapter 111, Kural 21
% SOLAS Chapter 111, kural 31
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5.2.1. Donatim

Murettebat: kurtarma botunu kullanmaya ehliyetli ve sertifikali olmali ve agik deniz
sartlarina kars: koruyucu giysi “Anti-exposure suit®™” ile donatilmis olmalidir (Sekil-37).

Sekil 37: Deniz sartlarina kar s1 kor uyucu giys ve standart IMO sembol i
5.2.2. Ozdllikleri

Kurtarma botlarinin boylar1 3.8 metreden kisa 8.5 metreden uzun olmaz.

5 kisi icin oturur, 1 kisi yatabilir sekilde 6 kisiyi alabilir.

Tam dolu biyuk bir can filikasint en az 2 mil hizla yedeginde gekebilir.
Sakin havada geminin Gzerinde saatte 5 mil kadar yol varken denize indirilebilir
ve parima halat1 bunu tutacak saglamliktadr.

En az 4 saat 6 mil hizla seyir yapabilir.

Alabora oldugu takdirde en fazlaiki kisiyle duzeltilebilir.

Sabit yedekleme donammina ve yizer yedek halatina sahiptir.

Sahit veya distan takma matorludur.

Y akit deposu yangina dayarniklidir.

Sabit oturaklari vardir.

Kisa seferde 9, uzak seferde 6 can salini rehberleyebilecek vasiftadir.

[SESCECECRCRORC IO RORN

5.2.3. icinde Bulundurulmas: Gereken M alzeme

Her bir kurtarma bot mirettebati icin dis sartlara kars1 koruyucu giysi,

Y lizer kirrek ve pedallar,

Her kirek icin bota gircala veya zincir ile bagli cubuk veya yarimay 1skarmoz,
1 ad. yUzer camgak,

Kendinden 1s1kl1 veya uygun aydinlatma diizenli yeterli bir pusula ve sehpasi,
1 ad. 10 metreden kisa olmayan yeterli kuvvette halati bulunan deniz demiri,

1 ad. kurtarma botunun bas tarafinda yeterli uzunluk ve kuvvette parima halati,

[SEORENRCRORNRN

% Anti-exposure suit: Deniz sartlarina korumal giyst SOLAS CODE Béliim I11,kural 3, madde 1,
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Quaavl. 8§ w§

1 ad. bir can salim yedeklemeye yeter kuvvette, en az 50 metre uzunlugunda
olan ylzer bir halat,

1 ad. su gegirmez bir kap icinde, bir takim yedek pili ve ampulii ile birlikte,
mors isareti vermeye uygun su gegirmez € feneri,

1 ad. didik veya benzer sesisareti veren al€t,

1 ad. kullanildiktan sonra sikica kapatilabilen su gecirmez ilk yardim seti,

2 ad. 30 metreden kisa olmayan yUzer bir ince halata bagli ylizer can halkasi,

1 ad. 1s1ldak,

1.ad. radar reflektor,

2 ad. 151 korumal1 tulum bulundurmalidir.

Kurtarma botu sert yapili tipte ise, yukaridaki malzemelereilave olarak;

1%}
1%}
1%}
1%}

1 ad.bot kancasi,

1 ad. kova,

1 ad. Caki,

1 ad. balta bulundurulmalidir.

Eger kurtarma botu sisirilebilir tipte ise, yukaridaki malzemelereilave olarak;

[SECRORORN

1 ad. emniyetli yizer gaki,

2 ad. singer,

1 ad. d tulumbasi veya korik,

1 ad. ddlikleri onarmak igin uygun bir kap iginde tamir seti
1 ad. emniyet kancast bulundurulmalidir.
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(' UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari Oneriler
SAL MUHAFAZASINI
@ Can saimn  mataforamn  yamna 1 PUNTELLER AN
getirilmesini saglayinz. SOKULDU
@ Can saimn  indirilecegi  yerdeki
puntellerin sokilmesini saglayimz.
@ Can sadimin bas ve kic baglama WL AN
parimalarinin kalomal: olarak giivertedeki v
yerlerine baglanmasin: saglayiniz. RICPARDEA C {0  CAN SALI MATAFORA
- YANINA TASINDI
CAN SALI KALOMALI
@ Can saimn aski mapasinin  yerinden SABITLEND!
cikartilmasint saglayiniz.
@ Can saiin tip parimasinin 3-4 m| 2 MATAFORA KOLU KANCA MAYNA
cekilerek gikartiimasini saglayimz. SALIN UZERINE EDILDI
@ Matafora  kolunun  salin  Uzerine
cevrilmesini saglayinmz.
@ Matafora kancasimin salin Uzerine kadar
mayna edilmesini saglayiniz.
@ Matafora kancasinin  aski  mapasina
takilmasint saglayiniz.
@ Matafora kancasinin vira ederek salin
askiya alinmasini saglayinz.
@ Sisirme parimasinin  ¢ekilerek  salin
sisirilmesini saglayiniz.
@ Sisirme parimasinin puntel e baglanmasin
saglayinmz.
@ Matafora kolunun cevrilerek  salin
kiipesteden albura edilmesini saglayinmz. ; :
@ Aski kancasinin mayna edilerek abura W CAN SALLASKITA ALINDI
edilen salin glverte hizasina indirilmesini
saglayimz.
@ Guverte hizasinaindirilen salin bag ve kig
baglama parimalarinin bosunun
alinmasin saglayimz.
@ Persond ve yolcunun sala binmesini
saglayinmz.

66



Kanca serbest birakma salvosunun
serbest  cimasimn sala  alinmasinm
saglayimz.

Bas ve ki¢c parimalarin mola edilmesini
saglayimz.

Mola edilen bas ve ki¢ parimalarin sala
verilmesini saglayimz.

Sabitleme halatlari mola edilen salin
denize indirilmesini saglayiniz.

Denize indirilen salin  aski
salvosunun  gekilerek  salin
kalmasinm saglayimz.

kanca
serbest

Gemi guvenlik tedbirlerinin alinmasindan
gemide yasayan herkes gérevlidir. Ancak
yetki - simrim agsmasi nedeni  ile
alinamayan eksik tedbirler igin amirlerin
bilgilendirilmesi gerekir.

AT BALL W PLELTEDEN
ATRITRAFTI
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(' OLGME VE DEGERLENDIRME )

Obj ektif Testler

Asagidaki ifadeleri dogru veya yanlhs olarak degerlendiriniz ve 6grenme faaliyetinde
kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular:

Dogru

Yanhs

Guvertedessisirilen can sallarinda digerlerine gore fazladan
bir aski mapas ileiki baglama parimasi vardir.

Givertedesisirilen can sallar1 sudan 15 m'’ den daha yiksekte
olan tek kollu mataforalar ile denize indirilir.

Glvertedessisirilen can sal1 tek kollu mataforaile denize
indirilir ve persondl ile yolcu araca denizden biner.

Can salim matafora kancasindan kurtarmak igin agma teli
kullanlir.

Mataforaile indirilen can salin inerken bekleyen
tehlikelerden birisi dalgalarin salin igini doldurmasidir.

Kurtarma botlar1 sadece gemiyi terk sirasinda denize
dusenleri kurtarmak icin kullanmlan siiratli teknelerdir.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geciniz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine
donerek konuyu tekrar ediniz.
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Uygulamal Test

STCW egitimi veren bir kurulusa giderek izin alimz ve givertede sisirilip, tek kollu
matafora ile denize indirilen can salarimn egitimine katilimz. Bu sallarin givertede
sisirilerek denizeindirilmesini yukaridaki grenme faaliyetinde 6grendiginiz gibi saglayimz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Kriterleri Evet Hayr

Can salimin mataforanin yamina getirilmesini sagladiniz mi?

Can salindaki indirilecegi yerdeki puntellerin sokilmesini
sagladiniz mi?

Can salinin bas ve ki baglama parimalarinin kalomal1 olarak
guvertedeki yerlerine baglanmasinm sagladinmz n?

Can salimin aski mapasinin yerinden ¢ikartilmasin sagladimz mi?

Can salimin tup parimasinin 3-4 m gekilerek cikartilmasin
sagladiniz mi?

Matafora kolunun salin tGizerine gevrilmesini sagladimz mi?

Matafora kancasinin salin tizerine kadar mayna edilmesini
sagladiniz mi?

Matafora kancasinm aski mapasina takilmasinm sagladimz mi?

Matafora kancasinin vira ederek salin askiya alinmasini sagladimz
mi?

Sisirme parimasinin gekilerek salin sisirilmesini sagladimz m?

Sisirme parimasinin puntele baglanmasini sagladiniz mi?

Matafora kolunun cevrilerek salin kiipesteden albura edilmesini
sagladiniz mi?

Aski kancasimin mayna edilerek albura edilen salin, giverte
hizasina indirilmesini sagladimz mi?

Guverte hizasina indirilen salin bas ve ki¢ baglama parimalarinin
bosunun alinmasini sagladiniz mi?

Personel ve yolcunun sala binmesini sagladimz mi?
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Kanca serbest birakma salvosunun serbest ¢imasinin sala alinmasin
sagladiniz mi?

Bas ve ki¢ parimalarin mola edilmesini sagladiniz mi?

Mola edilen bas ve ki¢ parimalarin sala verilmesini sagladiniz mi?

Sabitleme halatlar1 mola edilen salin denize indirilmesini sagladiniz
mi?

Denize indirilen salin aski kanca salvosunu ¢ekerek salin serbest
kalmasim sagladimz mi?

Degerlendirme
Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden

geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin
tamamu evet ise bir sonraki faaliyete geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-6

( AMAC )

Bu faaliyet ile denizde ters donen bir can salim gevirebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir gemiye giderek geminin kaptar veya giiverte zabiti ile gortsiniz.

@  Gemide ne ¢esit can sali kullandiklarin,

@  Hangi nedenler ile Denize indirilen can sallarinda ters donme oldugunu,
@  Tersddnen can sallarin nasil duzelttiklerini arastiriniz.

Edindiginiz bilgileri kayit atina alarak Ogretmeniniz velveya arkadaslarimzla

paylasin.
6. ALABORA OLAN CAN SALINI
CEVIRMEK

6.1. Can Salimin Taban Y apisi

SIEIHILKRILIR CIKM A HARSM AL

KM PILI

DEWGH LT WA

KUSEAL

Sekil 38: Bir can sali taban yapist



Can salinin sisirilebilir tabammn atina bir tane daha koruyucu taban konulmustur.
Yanlarda yuzdiricl yastiklar, yuzdirticti yastiklarin altinda dengeleyici su cepleri, altinda
boylu boyunca alabora olma halinde cevirebilmek amaci ile konulmus dogrultma kusaklar
ve salin bir tarafinda da sisirme tlp bulunmaktadir. Ayrica can salinin ortasinda ters dontik
halde yukarida gérilmesini kolaylastiracak 11k yansitici bant yapistirilmis ve cevrilmesi
sirasinda tizerine basilacag tiptin bulundugu yeri gésteren bir yazi yazilmigtir.(Sekil-38)

6.2. Alabora Olan Can Kurtarma Araclarimin Cevrilmesi

Agir denizlerde can kurtarma araglarinin denize indirilmelerindeki tehlikelerden birisi
de aracin alabora olmasidir. Eger gemi dalgalara borda vermisse bu risk biytktir. Motorlu
acik tip can kurtarma araglarimin bu durumda kendi kendilerine dogrulmalari veya
gorevlilerce dogrultulmasi hemen hemen imkansizdir. Eger bu filikalar ters donmisse
duzeltmeye calismak yerine teknenin karinasina yerlestirilmis olan tutamaclardan tutunarak
Ustiine ¢itkmak daha dogru olacaktir. Bu nedenle bu tip can kurtarma araglarina gemiyi
yalpaya distirmeden binilmeli, denize indirilmeli ve avara edilmelidir. Tam kapal1 tipteki
motorlu can kurtarma araglar: ise alabora olsalar bile kendi kendilerine dogrulabilir.

6.2.1. Alabora Olan Can Salimin Cevrilmes

Denize atilan can sallarinin ters sekilde agilmalar: veya donmeleri oldukga sik gordilr.
Bundaki neden salin hafif olmasidir. Geminin terk edildigi durumlarda biyik bir olasilik ile
hava sartlarinin agir oldugunu distinirsek salin dalga ile kolaylikla kalkabilecegi ve riizgar
ile gevrilebilecegi yargisina varmamiz zor olmaz. Bu nedenle sal agilir agilmaz icerisine
binerek agirlik yapmak ve riizgar Ustll tarafina oturarak havalanmasini engellemek gerekir.
Eger can salimin cadirnn su ile dolmadiysa ters donmis can sali bir kisi ile kolaylikla
dizeltilebilir. Can sal1 ters donerse hemen diizeltilmesinde yarar vardir.

Duzdtmeicin;

@  Canyeegini giymis bir kisi can salinin “Right Here” yazisimin oldugu yeri bu
yazi yoksa tuplerinin oldugu kismu rizgar altinda birakacak sekilde cevirir.
Daha sonra bu kissimdan yani tUplerin oldugu taraftan salin Gzerine ¢ikar ve
varsa “right here” yazistnin oldugu yere yoksa tiplerin tizerine basar ve salin
altindaki dizeltme kayislarim iki eliyle tutar.

@  Kayslarn ¢ekip kendi agirligint arkaya verir ve sali kendi Uzerine gelecek
sekilde ceker. Bu sekildeki bir hareketle sal riizgarin da yardimiyla kolaylikla
cevrilir.

@  Bu cevrilis sonucunda sal1 geviren kisi salin altinda kalir. Bu durumda telasa
kapilmadan dizeltme kayislart elde tutulur ve kayiglar iki ele cekilir bas
yonine dogru hamle yapilarak salin altindan c¢ikilir. Sal ters donerken salin
altinda hava kalir. Salin altinda ilk etapta bu havadan yararlanlabilir. Eger
duzeltme kayislar tutulamaz ise ylzustl ylizmeden can yeleginin ylzduricl
etkisiyle salin altindan kayilarak kolaylikla ¢ikilir.
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Eger can salimin ¢adir kismi su ile dolmus ve bir kisiyle dizeltilemiyorsa dogrultma
kayislart birden fazla kisiyle c¢ekilebilir. Cadirt su dolan sal gevrilirken giris altta kalacak
sekilde cevrilir. BOylece duzeltme yapilirken salin icindeki suda kolayca bosalir. Az bir
ihtimalle de olsa can sal1 icinde kazazedeler varken bile ters donebilir. Bdyle bir durumda
can sallariin en kuvvetli firtina ve havalara dayanacak sekilde yapildigi ve glivenli oldugu
unutulmamal1 ve panige kapilmamalidir. Can sal1 ters donse bile suyun Uzerinde kalacak ve
icindeki hava baslangigta yeterli olacaktir. Boyle bir sali cevirmek icin digar1 dahi gikmaya
gerek olmaz. Herkes sirtlarini can salinin bir yarnina yaslayip can halatlarina sikica tutunarak
agirhiklarim verdiklerinde sal diizelecektir. Dikkat edilmesi gereken sey panik yapilmamasi,
sal amirinin emirlerinin dinlenmesi ve donmeler sonucu olusabilecek yaralanmalar
engellemek icin tedbirli olunmasidir.
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(' UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklari

Oneriler

@ Gorevlinin ayaklarim tlplerin  Uzerine

@ Gorevlinin tupler Uzerinde dogrulmasin

@ Gorevlinin élerini kusagin daha ileri

@ Gorevlinin agirligim arkaya vererek sal

Gorevlinin can salim, “Right Here”
yazisinin oldugu yer, bu yazi yoksa
tUplerinin oldugu kisim rizgar atinda
kalacak sekilde dondirmesini saglayiniz.
Gorevlinin  “right here”  yazisimin
bulundugu yerdeki cevirme kusaklarim
iki ei iletutulmasim saglayiniz.

koymasin saglayimz.

saglayimz.

noktalarina kaydirmasint saglayiniz.

kendi Uzerine  gelecek
gevirmesini saglayiniz.

sekilde

Gorevlinin sirt st olarak ve kayislardan
yararlanarak salin altindan ¢ikmasim

saglayimz.

@ Gemi

tedbirlerinin

guvenlik
ainmasindan gemide yasayan herkes
gorevlidir. Ancak yetki sinirini agsmasi
nedeni ile alinamayan eksik tedbirler
icin amirlerin bilgilendirilmesi gerekir.
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(' OLGME VE DEGERLENDIRME )

Obj ektif Testler

Asagidaki ifadeleri dogru veya yanlhs olarak degerlendiriniz ve 6grenme faaliyetinde

kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular: Dogru Yanhs

1 Motorlu agik tip can kurtarma araglarim gevirmek igin

" | sisirmetupune ¢ikilir gevirme kayislarina asilinir.
> Kapal1 can filikalar1 genelde kendi kendine dogrulur sekilde

" | yapilmistir.
3 Genel olarak can filikalarim dalgalar can sallarini ise riizgar

" | alaboraeder.
4 Alabora olan can sallarimin kendi kendilerine veya

" | gorevlilerce dogrultulmas: hemen hemen imkansizdir.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal: teste geciniz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine

donerek konuyu tekrar ediniz.
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Uygulamal Test

STCW egitimi veren bir kurulusa giderek izin alimz ve denizde can sallinin ¢evrilmesi
egitimine katilarak 6grenme faaliyetinde 6grendiginiz gibi denizde alabora olan bir can salint
geviriniz.

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

Degerlendirme Kriterleri Evet Hayr

Gorevlinin can salim “Right Here” yazisimin oldugu yer bu yazi
yoksa tuplerinin oldugu kisim riizgar altinda kalacak sekilde
dondirmesini sagladimz mi?

Gorevlinin “Right Here’ yazisinin bulundugu yerdeki gevirme
kusaklarin iki i ile tutmasinm sagladimz mi?

Gorevlinin ayaklarim tuplerin Gzerine koymasim sagladimz mi?

Gorevlinin tupler Gzerinde dogrulmasim sagladiniz mi?

Gorevlinin elerini kusagin daha ileri noktalarina kaydirmasint
sagladiniz mi?

Gorevlinin agirligint arkaya vererek sali kendi Gizerine gelecek
sekilde cevirmesini sagladimz mi?

Gorevlinin sirt Ustil olarak ve kayislardan yararlanarak salin
altindan ¢itkmasin sagladimz mi?

Degerlendirme
Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden

geciriniz. Kendinizi yeterli gormiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarinizin
tamam evet ise bir sonraki faaliyete geginiz.

76



OGRENME FAALIYETI-7

( AMAC )

Bu faaliyet ile uygun ortam saglandiginda toplu can kurtarma araclariyla gemiden
ayrilip kurtarma yardimini beklemeye gegebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Bir gemiye giderek kaptam veya bir gliverte zabiti ile gorusun.

%)

1%}
1%}
1%}

Bir acil durum sonunda gemiden ayrilirken ne gibi sorunlar yasandigin,
Filikalara konan parimalarin uzunluklarimin ve filika guvertesini denizden
yiksekliginin ne kadar oldugunu,

O geminin batarken olusturdugu tehlikelerden sakinmak icin ne kadar
uzaklasmanin yeterli olabilecegini,

Gemide kurtarma botu 6zelliginde bir filikamn mi kullamldigini, yoksa ayri bir
kurtarma botunun olup olmadigin arastirinmz.

Edindiginiz bilgileri kayit atina alarak Ogretmeniniz velveya arkadaslarimzla

paylasin.

7. GEMIDEN AYRILIP BEKLEMEYE

HAZIRLIK YAPMAK

7.1. Batan Geminin Olusturdugu Tehlikeler

Batan geminin ¢evresinden bir an dnce ayrilmak, olusturdugu bazi tehlikeler gerekcesi
ile 6nem arz etmektedir.

7.1.1. Girdap

Batan gemi bir girdap olusturur. Bu girdap cevresindeki ylzer nesneleri de
beraberinde suyun icine ¢eker. Bu ¢ekim glcinin derecesi geminin tongjina, bos hacmine,
dengede olup olmadigina ve batis hizina gore degiskenlikler gGsterir. Bu girdaptan
kurtulmak icin zamanmnda gemiden avara etmek ve uzaklasmak gereklidir.
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7.1.2. Gemiyi Terk Edenler

Geminin batmasi sirasinda olusabilecek panikler, 6lim korkusundan olusan
disiplinsizlikler, kontrolsiiz denize atlamalara, dikkatsizlikten denize malzeme
disurulmesine veya bakilmadan can sal1 atilmasina sebep olabilir. Bakilmadan veya kazaile
olabilecek bu olaylarda zarar gérmemek icin biran 6énce gemiden avara edilerek ayrilmak
gerekir.

7.1.3. Gemiden Denize Dokilen Y ik ve M alzemeler

Geminin batmasindan sonra ylizer maddeler su yuzeyine hizla ¢ikarlar ve havaya
firlayarak belirli bir yukseklikten sonra da diserler. Iste bu sudan cikis ve suya disils suda
ylzen kazazedder ve can kurtarma araglar: icin blyik bir tehlike olusturur. Aym sekilde
geminin bir tarafa yatarak batmasi durumunda da guvertedeki yik ve diger malzemeler
kayarak denizdekilerin Gizerine diser. Bu neden ile bir an 6nce gemiden avara etmek gerekir.

7.1.4. YUkun Deniz Suyu ile Reaksiyonu

Gemi ambarlarinda bulunan ve su ile reaksiyona girebilen yiklerin reaksiyon sonucu
cikarttigi gazlarin genlesmesi veya infilaki sonucu olusan basing ve savrulan parcalar
cevreye zarar verir. Ayrica reaksiyon sonucu ¢ikan gazlar, zehirleyici, bogucu, tahris edici
olabilir ve yine kazazedelere zarar verehilir. Bir an énce gemiden ayrilmanin nedenlerinden
biride budur. Su icerisinde bulunan Kisilerin patlamalardan sakinmak i¢in gemiden sirt dstu
yuzerek uzaklasmalarinda yarar vardir.

7.1.5. Gemiden Sizan Akaryakit ve Kimyasallar

Geminin batmasi sirasinda gerek geminin kendi malzemesi, gerekse gemide yuk
olarak bulunan akaryakit, yag veya kimyasallarin denize yayilan kisimlarindan veya bunlarin
buharlarindan veya yanmalariyla olusturduklar: 1s1 ve dumandan kaginmak igin gemiden
hemen uzaklasmak gerekir.

Eger kazaya ugramis bir gemiden denize dokilen akaryakit icerisinde yizillyorsa
hafif ve yavas kulaclarla kurbagalama stilinde yoUzilmelidir. Eger grup seklinde
bulunuluyorsa iyi yizme bilenler basa gegerek sizinti bélgesinde kulaglarla kanal acip
ilerlenmelidir.

7.2. Gemiden Avara Etmek
Batan geminin olusturdugu tehlikelerden kurtulmak icin zamamnda gemiden avara

etmek ve en azindan ¥ mil uzaklagsmak gerekir. Bu mesafe batan geminin blytkltUgine gore
degisir. ¥ Mil referansi ortalama bir degerdir.
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7.2.1. Can Filikasinin Avaras

Mataforal: filikalar denize indirilirken bas ve ki¢ taraflarindan parimalar ile gemiye
baglidir. Gemiden avara etmek icin acele eémeli ve gemi denizlere borda vermeden ayrilma
islemi tamamlanmalidirlar. Ayrilirken 6nce bas parima kolay c¢ozulur sekilde yapilan
bagindan ¢ozilerek mola edilir veya sikismissa filikam bas ve kicinda bulunan baltalar: ile
kesilir. Kesilirken mimkun oldugunca filikada uzun halat kalmasina ¢alisilir. Gemide ileri
yol varsa filika ile geminin arasina giren su ve filikamn biri bas digeri ki tarafta bulunan
acevela gonderi yarcimu ile filikamn basin agilirken ki¢ parimaninda bosu alinir ve pervane
nete tutularak makineye verilenileri yol ile gemiden uzaklasilir.

Eger gemide yol kalmamis, denizlere borda vermis ve filikada rizgar Uzerindeyse
gemi filikadan daha siratli diseceginden filikanin bas1 yine agacaktir veileri yol ile gemiden
ayrilinabilecektir. Ancak filika riizgar altindaysa gemi filika Uzerine diseceginden gemiden
avara eimek zor olur. Bu durumda filikanin kicim agevela gonderiyle agarak tornistan ile
gemiden ayrilmak daha kolaydir.

Filikalarda makinenin yam sira kirekte bulunur. Makinenin ¢alismamas: halinde
derhal filikada bulunan iskarmozlar ve kirekler takilarak, kirek yardim ile gemiden
uzaklagilir.

Can kurtarma araclar toplanma yerine giderken sudaki kazazedeleri aracta bulunan
kurtarma halkalar1 ile araca geker (Sekil-39) ve alirlar. Ayrica gemiden ayrilnig can sallarim
da toplanma yerine kadar yedeklerler.

Sekil 39: Kazazedeye kurtar ma halkasinin atilmas
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7.2.2. Cansalimin Avaras

Filikalar makine guct ile gemiden ayrilabilir. Ancak can salar igin aym seyi
sdyleyemeyiz. Onlar tek salvolari ile gemiye baglhidir ve ayrilma icin de motorlar: yoktur.
Gemiden avara eimek icin ya rizgar veya akintiy1 veya gemideki ileri yolu kullanmak yada
filikalardan yardim almak zorundadirlar. Bu neden ile yine filikalarda oldugu gibi gemi
denizlere ve riizgara borda vermeden avara eimeleri gerekir. Gemi hentiz denizlere borda
vermemisse gemide ileri yol oldugundan parimasim mola eder eimez sal geride kalarak
geminin ki¢ tarafindan ayrilacaktir. Eger ge¢ kalinmis ve sal riizgar tstiindeyse yine sorun
olmayabilir. Rizgara daha biyik ylzey gosteren gemi saldan daha hizli hareket ederek
saldan uzaklagsabilir. Ancak bu geminin serbest borda yuksekligine ve saldaki agirliga bagli
olacagi icin sali indirmeden bu durum hesap edilmelidir. Ayrica gemiden ayrilma icin salda
bulunan kirek ve deniz demiri®* kullarilabilir. Ancak sal geminin riizgar altindaysa sorun
yasanir. Bu durumda salin filika veya kurtarma botlarimin yardimina ihtiyaci olacaktir. Salin
gemiden avarasi sirasinda parima sikisir ve agilamazsa sala bir salvo ile bagli olan yuzer gaki
yardimt ile parima kesilir. Parimamn kesilmesi sirasinda salda mimkun oldugunca uzun
halatin kalmasina gayret edilir.

7.3. Toplanma

Eskiden kazazedel erin kurtulusunda oncelik kendilerinin kurtulmalariydi ve bu amagla
filikalarda uzun seyir sartlari aranmakta ve karaya ¢ikmada emniyet sartlart gdistirilirdi.
Ancak 1999 yilinda “Kuresd Deniz Tehlike Guvenlik Sistemi”nin yirirltige girmesinden
sonra kazazedelerin kurtulusundaki dncelik kurtariima seklinde degismistir. Bu nedenle can
kurtarma araclar1 karaya yakin degilse toplanarak gelecek yardimm beklerler. (Sekil-40) Eger
kara yakinsa oraya ulasabilmek icin de filikalara 6 kts sirat ile 24 saat g6turebilecek kadar
yakit ve 1 adet pusula konur. (Sekil-40)

TS HI

Sekil 40: Filika pusulas

3! Deniz demiri: Can kurtarma araglarinda kullanilan, suyun kars: direncinden yararlanarak araci
yerinde tutmaya ¢alisan can kurtarma arag malzemesidir.

80



7.3.1. Can Kurtarma Araglarinin Nete Alanda Toplanmas

Gemiden avara eden filikalar motorlari ile gemiden ¥4 nm uzaklashs olan kaptan
filikasimin cevresine toplanirlar. (Sekil-41) Can sallart ise kurtarma botunun veya bir
filikamn gelerek kendilerini toplanma yerine gekmesini beklerler. Bu arada kirekleri ve
deniz demirlerinden yararlanarak gemiden uzaklasmaya fakat toplanma yerinden
uzaklasmamaya calisirlar. Deniz demirinin parimast can salimin girisinin yan tarafina
baglidir. Deniz demiri atmis olan bir sal riizgar ve denizler yan duracak durumunu korur. Bu
sekilde salin dalgalarla ve riizgarla alabora olmasini 6nlenir.

Sekil 41:Can kurtar ma ar aclari toplu vaziyette beklerler

Can sdllarimin toplanma mahalline getirilmesinde kurtarma botlar1 ve filikalar
kullanlir. Gerek cekilme sirasinda gerekse toplanan tim araglarin bir birine baglanmasinda
en az ¥ dalga boyu uzunlugunda halat kalomas:i verilir. Bu sekilde araglarin birbirine
carparak zarar verme ve halatlarin kesme olasihigi azaltilmig olur. Can sallarinin
toplanmasinda salda insan olup olmadigina bakilmaz. Bunun sebebi malum oldugu Gzere o
sallardaki malzemeden yararlanabilmektir. Bu neden ile gemi battiktan sonra alinamayan can
sallarinin da su Ustine gikmasi beklenir.

7.3.2. Sudaki K azazedelerin Toplanmas

Filikalarin gemiden avaralar1 sirasinda kendi ekiplerinden eksik olsa da olmasa da
herkes denizde kazazede olup olmadigim kontrol eder. Gerek avara ederken gerekse
gemiden acildiktan sonra diger filikalar ile de muhabere yapilarak eksik kisi olup olmadigi
kontrol edilir. Varsa filikalar ile arama yapilir ve denizden toplanmilir. Kazazedelerin
toplanmasinda daha su icerisindeyken kazazedenin yarali veya bilingsiz olup olmadigina
bakmak araca alirken de buna gore davranmak gerekir. Yaralinin yaralarinin agilmayacagi
sekilde, bilingsiz olamin da yatay vaziyette araca alinmasina gayret edilir.
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Dalgali denizde bulunan kazazedeye can filikasi ile yaklasirken riizgarin siirikleyip
carpma ihtimalinden dolay1 ¢ok agir yaklasilip biraz agik durulmalidir. Kurtarma halkast
atilarak tutmasi saglanir. Kazazede yavasca filikaya yaklastirilir dle tutulacaksa riizgar dstti
omuzluktan ve carmih kullanilarak filikaya alinmalidir. Eger yarali veya giict tikenmis ise
ve kurtarma halkasini tutamiyorsa can yelekli, belinden bir can halati baglanmis dalma
giysili gorevli denize girerek yardimc olur ve kazazede filikaya alinir.

Kazazede yaraliysa yarasina dikkat edilerek suursuz ise yatay vaziyette kurtarma
aracina alinmal1 ve sirt Ustt yatiriimalidir.

7.4. Beklemeye Hazir ik

Denizdeki kazazedeler ve sallar toplanmis olarak batan gemiden % nm uzaktaki
kaptan filikasi cevresinde bulusan tim can kurtarma araglars;

@  Birbirlerine baglanirlar

Eger ayrilis sirasinda kaybedilmediyse her filikada iki tane 15m.’den az olmamak
kayd: ile filikamn yerlestirildigi yerden geminin en az deplasmandaki su seviyesine
mesafesinin iki kat1 uzunlukta parima vardir. Otomatik can salinin parimasi ayn: zamanda
tip patlatma parimasidir ve 36 m.’ dir. Yedekleme ve diger can kurtarma araclar ile
baglanmada bu parimalar kullamlir. Bir birleri ile baglanirken parimalara %2 dalga boyu
uzunlugunda kaloma® verilir.

/] Filikanin makinesi kontrol edilir gerektiginde calistirilmaya hazir hale getirilir.

Can kurtarma araclari toplanma yerinde birbirine baglandiktan sonra filikalarin
makineleri durdurulur. Filikadaki ayar tamir takimu ile gerektiginde tekrar calisacak sekilde
ayarlar1 yapilir ve birakilir.

@  Tumdeniz demirleri denize atilir

Denizdeki arama galismalari, verilen tehlike alarmindan Ggrenilen, geminin batmadan

Onceki son mevkiden baglar. Rizgar ve akinti etkisiyle verilen son mevkiden uzaklasma
kazazede erin bulunmasin zorlastirir ve bulunmast igin gegecek zaman artirir.

32 K aloma: Bosluk
82



Sekil 42: Deniz demiri ve calismas

Oysa kazazedelere bir an 6nce ulasilmasinda hayati 6nem vardir. Deniz demiri su
parasltl benzeri bir malzeme olup denizin icinde suyu tutar ve aracin denizde siriklenme
suratini ve sallanmasim azaltir. Gerek oldugu durumlarda, iki deniz demiri de atilabilir.
Fakat halatlarina farkli kalomalar vermek suretiyle birbirlerine dolanmalart dnlenmelidir.
(Sekil-42) Toplanma yerindeki tim araclar deniz demirlerini atarak kurtarma yarcimim
beklerler.

@  Epirb cihaz1 calistirlir

Gemi terk edilirken alinan veya alinamamigsa kendi kendine su Uzerine gikan Epirb
bulunarak araca alimr. Uzerlerindeki diigmeden kolayca calisir hale getirilebilir veya
dogrudan salvosu can kurtarma aracina baglandiktan sonra denize salinarak kendi
kendilerine calismalar1 saglanir. Basit calistirllmasi cihaza gbre degisebilir ve cihazin
Uzerinde gosterilmistir. Calisma siiresi 48 saattir.

(%) Sart cihazlar1 kurulur

Sart cihazlarinin imalat¢i firmasina gore ¢ok cesitleri olmakla birlikte kullammlar:
kolaydir. Uzerindeki diigmeden kolayca galisir hale getirilebilirler. Varsa anteni agilarak can
kurtarma araglarindan birine mimkuin oldugu kadar yuksege dikilir. Dikilme imkam yoksa
salvosu ile denize dahi salinabilir. Devreye alindiginda 96 saat bekleme siresi (Stand-by)
vardir. Devreye alindiginda hemen aktive olursa 8 saat sure ile sinyal gondermesi yapabilir.
Gonderdigi sinyal ile cevredeki gemilerin radarlarinda iz birakarak bulunmay: saglar.
Gemiden birden fazla getirilen cihaz varsa hepsi aym anda ¢alistirilmaz birisinin sarj1 bitince
digeri devreye alinir.

@ Sisme can salinin onarimi yapilir.

Can sali denizdeki enkaz parcalarindan veya baska nedenler ile delinip, kesilebilir. Bu
neden ile can sallarina biner binmez gaz kagak kontrolt yapilir ve bulunan kagaklar salin
tabamndaki onarim seti ile onarilir. Salin bir bolUmindn sisirilemeyecek kadar hasarli olmast
halinde bile sal bdlmeler halinde yapildigindan igerisindeki kisi ve malzemeyi tasiyabilecek
yeterliktedir. Onariminda aragtaki onarim seti igerisinde bulunan tapa ve kavrama kullanilir.
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Tapa ile onarimda tapa delik veya yirtik icine sokularak cevrilir. Tapamn etrafina
sarilan yirtik kisim Gizerinden sikica baglanarak sizdirmazlik saglamir. Burada dikkat edilecek
husus taparmin ddikleri blyitecegi unutulmamal: ve zorlanmamalidir. Kavrama ile onarim
kavramanin alt parcasimin yirtik veya delikten iceri gecirilerek kavramanin sikilmasi ile

yapilr. (Sekil-43)

.--“"Ff- T
6/35:7 //

Sekil 43: Tapave kavrama ile saldaki hasarin onarimi

Kagak sadece yirtik veya delikten olmaz salin igerisindeki valftan da kacirabilir. Sal
sisiren karbondioksit tlpl icerisindeki gazin fazlasi normalde salin Uzerindeki basing
kacirma valfindan kagar. Sal yeterli sertlikte olmamasina ragmen gaz kagisinin devam etmesi
halinde basin¢g valfi kontrol edilir. Vafin kagirmasimin normal basing ayarlamas: degil de
bozuk olmasindan kaynaklandigr kamsina varilirsa derhal yanindaki tapa ile valf kapatilip
kacak durdurulur. Basing kagirma valfi salin icerisindeyse ve halen basing ayarlamasi
yapiyor ve fazla gazi bosaltiyorsa basing diistirme isi bitmeden salin girisi kapatilmamalidir.
Basing ayarlama bitmis ve gaz kagirma isi sona ermisse valf tapalanir ve can salinin girisi
soguktan ve 1slanmaktan korunmak maksadi ile gerekiyorsa kapatilir. Ancak sal ortisunin
girisindeki baglama ipi ortu kapaliyken salin ters donme olasiligina kars:t kolay acilabilir
sekilde baglanir.

1] Radar reflektort kurulur.

Radar reflektdri birbirine 90 derece agi ile birlestirilen aliminyum levhalardan olusan
cevredeki radarlardan gelen radyo dalgalarini iyi bir sekilde yansitarak cevre gemilerin
radarlarinda fark edilmeyi kolaylastiran metal bir alettir. (Sekil-44) Ahsap veya fiber
teknelerin radar sinyallerini yansitma 6zelliginin az olmasi nedeni ile tim can kurtarma
araclarina birer tane radar reflektérii konur. Toplanma yerlerinde can kurtarma araclar: radar
reflektOrlerini mumkin olan en yiksek yere asarlar. Burada filika kireklerinden
yararlanlabilir.

Sekil 44: Radar reflektér i
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@ Amirin gorev, yetki ve sorumluluklar: hatirlatilir, gozct vardiyasi olusturulur

Gemi terk edilmis olsa bile gemideki hiyerarsik yapi bozulmaz. Kaptan tum personel
ve yolcunun sorumlulugunu tasimaya personelde amir olarak onu tammaya devam eder. Her
can kurtarma aracinin da ayrica birer amiri vardir ve bu amirler araglarinda bir gemi kaptam
gibi komuta, kontrol ve disiplin yetkisine sahiptir. Aracta disiplinin adaletin ve moralin
saglanmast onun en Onemli gorevlerindendir. Malzemenin dagitimu ve muhafazasi onun
sorumlulugundadir. Dagitimda ve adaleti saglamada azami dikkat ve hassasiyet gostermeli
iyi bir lider olunmalidir. Aragtaki tim kisilerin selamete ulastirilmasinda birinci derecede
sorumludur ve digerleri de ona yardimci olmakla gorevlidir. Ancak tim can kurtarma
araclar1 denizde toplu olarak bulunmaya calisirlar ve bu arada gemi kaptamnin emir ve
komutasi altinda bulunurlar. Arag amirleri, zorunluluklar haricinde kendi baslarina hareket
edemezler. Amirin bu gérev, yetki ve sorumluluklar: personele hatirlatilir.

Sekil 45: Salda gozcuil ik gorevi

Aracta ayrica bir de gozcii vardiyast olusturulur. Saglikli arag personeli sirasiyla hava
sartlarina ve personelin durumuna gdre ¢ok uzun olmayan sirelerde gozculik gorevini
yurutir. Gorevleri sirasinda, arama kurtarma ekiplerini, gemi, ucak gibi yarcim alinabilecek
araclari, hava durumundaki degisiklikleri, diger araclarin durumlarini, denizde ylzen
cisimleri gozler, durumdaki degisimleri arag amirine bildirir. Can kurtarma aracinin kurek,
dumen, tente gibi aksamu ve SART, EPIRB gibi cihazlarin kontroliinii yapar, zarar
gérmesine sebep olabilecek durumlar: takip eder, engeller ve degisimleri filika amirine
bildirir. Can kurtarma aracindaki kisilerin durumlarim da takip eder olasi sorunlardan
kaptam haberdar eder ve ara sirada araci havalandirir. (Sekil-45)

7.5. Arama Kurtarma

Gemiden ayrilis sirasinda kaptan tarafindan verilen tehlike alarmlari ve gemiden kendi
kendine veya bizim tarafimizda alinarak can kurtarma aracinda devreye alinan Epirb cihazi
Kiresel Deniz Tehlike Glvenlik Sistemi’nin devreye girmesini saglar. Bu sistem sayesinde
uluslar arasi anlasmalarla Dinya ¢apinda kurulan Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezleri

uyarilir ve bu merkezlere bagli arama ve kurtarma helikopter veya botlar1 kazazedeleri
aramaya baglar.
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Can kurtarma araglarinda calistirllan Sart cihazi ile yaklasan ancak cgiplak gozle
gbriinme mesafesinde olamayan arama kurtarma araglarinin radarlarinda iz olusturarak yer
bdirtilebilir. Gériinme mesafesine girildiginde ise can kurtarma araglarinda bulunan asagida
tammlanmis malzeme ile isaret verilebilir.

@ Parasitlii isaret fisesi

Bir roket vasitas ile havada yiiksek bir noktaya gonderilen ve bir parasiit vasitas ile
yavas yavas suya inmesi ve bu sekilde isiginin yanma slresince uzak mesafelerden
gorulebilmesini saglayan bir malzemedir. Gemideki her bir filikada en az 4 adet
bulundurulur.

@ El maytab

Kurtarma ekiplerine yanma ile ¢ikarttigi parlak 1s1k sayesinde yer belirtmek icin elde
tutularak kullanilan bir malzemedir. Aracta 6 adet bulundurulmak zorundadir.

@  Duman kandili

Deniz ylzeyine yayilan, portakal renkli duman cikartarak, giin isiginda gorilmeyi
saglayan bir payroteknik, isaret malzemesidir. Aragta 2 ad. Bulunur.

@  Gines aynasi

Gines aynasi parlak delikli bir metal levha ve ddikli bir nisangahtan olusan, giines
s1gint istenilen bir yere yansitarak isaret vermeye yarayan bir aetidir. Can kurtarma
araclarinda 1 adet bulunur.

@ Isildak

Devamli olarak 3 saatten yedek ile toplamda 6 saatten az olmayan sire, 180 metre
uzaklikta ve 18 metre genislikteki acik renkli bir cismi etkili olarak aydinlatabilen ve mors
isareti verebilme 6zelligine sahip cihazlardir. Aldis olarak tamnan bu 1s1ldaktan aragta 1 adet
bulunmas: gerekir.

Kurtariima helikopterler veya deniz araclar ile gerceklestirilir. Heikopterden

sarkitilan kurtarma sapam ve sedyesi gibi araclar ile kazazedder helikoptere alinarak
kurtarilir.
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Sekil 46: Helikopter kazazede kurtar ma techizati

Yaklasamayan deniz araclar ile arada varegele dizeneginin kurulmasinda gemiden
getirilen halat atma cihazi kullarilabilir.

Sekil 47: Var agele donammu ile kazazede nakli

Yakin kiyilarda ise can kurtarma araglari sahile kendi imkanlari ile giderler.
Yanasilacak sahilin uygun olup olmadig: ile ilgili olarak sahildeki kurtaricilarin yardimina
ihtiya¢ oldugunda can kurtarma aracindaki isaret kartlarinda belirtilen isaretlesme kullanlir.
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(' UYGULAMA FAALIYETI

Islem Basamaklar1

Oneriler

Q 88 8 8 8 8 8 8 9

Q 8 8 8 8 8 QN

Filika amirinin emri ile can filikasinin bas
parimasinin ¢ozulmesini saglayiniz.
Acevela gonderi ile filikamn basinin
gemiden agmasim saglayiniz.

Bas1 gemiden acan filikamin ki¢
parimasinin mola edilmesini saglayiniz.
Filika makinesineileri yol verilmesini
saglayimz.

Denizde gorulen kazazedenin filikaya
alinmasin saglayinz.

Gemiye bagli olmayan can salinin yedege
alinmasin saglayinz.

Kaptan filikasinin yanina gidilmesini
saglayimz.

Diger can kurtarma araglart ile birlikte
baglamlmasin saglayimz.

Makinelerin durdurulup, gerektiginde
tekrar caligtirilacak sekilde ayarlarinin
yapilmasin saglayimz.

Deniz demirlerinin atilmasint saglayimz.
Epirb cihazinin calistirilmasin
saglayimz.

Calistirllan epirb cihazinin filikaya bagli
olarak denize salinmasini saglayiniz.
Sart cihazinin devreye alinmasin
saglayimz.

Devreye ainan sart cihazinin anteninin
acilarak filikaya dikilmesini saglayiniz.
Radar reflektorlerinin dikilmesini
saglayimz.

Gozci vardiyasimn olusturulmasim
saglayimz.

Gozcl ve arag amirinin gorevlerinin
herkese hatirlatilmasim saglayiniz.

Cozilemeyen parimay1 kesmek zorunda
kalirsamz, mimkiin oldugunca aracta
fazla uzunlukta halat kalmasina dikkat
etmelisiniz.

Gemi denizlere borda vermis ve sizde
rizgar altindaysaniz manevrayi
degistirmek, bas yerine kigi agarak geri
yol (tornistan) ile avara eémenizde yarar
vardir.

Gemi guvenlik tedbirlerin alinmasindan
gemide yasayan herkes gorevlidir.
Ancak yetki sinirini asmast nedeni ile
alinamayan eksik tedbirler icin
amirlerin bilgilendirilmesi gerekir.
Toplanma yerinde araglari birbirine
baglarken halatlara dalga boyunun
yarisi kadar kaloma veriniz.

Denize atilan deniz demirlerinin ve
epirbin salvolarimn birbirine
dolasmamast icin farklt uzunluk
kullammniz.

Sart1 ve radar reflektorinu araca
dikerken kireklerden
yararlanabilirsiniz.
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(' OLGME VE DEGERLENDIRME )

Obj ektif Testler

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek dgrenme faaliyetinde

kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uiniz.

Olgme Sorular: Dogru Yanhs
1 Gemi batarken olusan girdabin giicti geminin tonajina, bos
" | hacmine, batis hizina ve batis sekline gore degisir.
> Batan geminin olusturdugu tehlikelerden kurtulmak icin
" | zamamnda ayrilmal1 ve en az 4 mil uzaklagilmalidir.
3 Denize borda veren gemiden avara ederken arag riizgar
" | dtindaysaileri yol ile ayrilmak daha kolay olur.
4 Filikalar toplanma yerine giderken sudaki kazazedel eri
" | aragta bulunan kurtarma halkalar1 ile araca ¢eker ve alirlar.
5 Denizlere borda vermemis gemide ileri yol oldugundan
" | parimasim mola eden arag geride kalarak gemiden ayrilir.
6 Salin gemiden avarasi sirasinda sikisan parima sala bir salvo
" | ilebagli olan yizer baltayardim ile parima kesilir.
7 Araglar birbiri ile 2 dalga boyundaki kalomal1 halatlar ile
" | baglamak carpismayi ve halatlarin kesmesini engeller.
8 Gemiden birden fazla sart getirildiyse daha etkili olmasi igin
" | hepsi ayni anda calistirilir.
9 Kavrama ile onarim kavramann alt parcasinin yirtik veya
" | delikteniceri gegirilerek kavramanin sikilmas ile yapilir.
10 Sart veradar reflektorini aragta bir yere dikme imkan
‘| yoksa bir salvoya baglanarak denize salinabilir.
11 Saglikl1 arag personeli sirasiyla durumlarina ve hava
‘| sartlarina gore kisa stirdi gozculUk gorevini yardtdr.
12 Toplanan can kurtarma araglar birbirlerine baglanarak en
‘| yakin karaya dogru yola ¢ikarlar.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastiriniz, cevaplarimz dogru
ise uygulamal1 teste geginiz. Yanlis cevap verdiyseniz dgrenme faaliyetinin ilgili bolimine

donerek konuyu tekrar ediniz.
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UYGULAMALI TEST

Bir gemiye gidiniz ve kaptandan izin alarak bir gemiyi terk role egitimine katiliniz.
Egitimde yukaridaki 0grenme faaliyetinde 6grendiginiz gibi can filikasim gemiden avara
ederek kurtarma yardimini bekleme durumuna getiriniz. (Egitimde Epirb ve sart devreye
alinmayacaktir)

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendirin.

Degerlendirme Kriterleri Evet Hayr
Filika amirinin emri ile can filikasimn bas parimasinin ¢dzulmesini
sagladiniz mi?
Acevela gonderi ile filikanin basimn gemiden agmasini sagladimz
mi?
Bas1 gemiden acan filikanin ki¢ parimasimn mola edilmesini
sagladiniz mi?

Filika makinesineileri yol verilmesini sagladimz mi?

Denizde gorulen kazazedenin filikaya alinmasint sagladimz mi?

Gemiye bagl1 olmayan can salinin yedege alinmasim sagladiniz
mi?

Kaptan filikasinin yanina gidilmesini sagladinmiz mi?

Diger can kurtarma araclar: ile birlikte baglamlmasini sagladiniz
mi?

Makinelerin durdurulup, gerektiginde tekrar calistirilacak sekilde
ayarlarinin yapilmasinm sagladimz mi?

Deniz demirlerinin atilmas: sagladimz mi?

Epirb cihazinin ¢alistirilmasinm sagladimz mi?

Calistirlan epirb cihazinin filikaya bagli olarak denize salinmasim
sagladiniz mi?

Sart cihazinin devreye alinmasint sagladiniz mi?

Devreye alinan sart cihazimin anteninin agilarak filikaya dikilmesini
sagladiniz mi?

Radar reflektorlerinin dikilmesini sagladimz mi?
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Gozcl vardiyasinin olusturulmasim sagladimz mi?

Gozcl ve arag amirinin gorevlerinin herkese hatirlatilmasinm
sagladiniz mi?

Degerlendirme
Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimzi bir daha gdzden

geciriniz. Kendinizi yeterli goérmiyorsamz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Cevaplarimzin
tamamu evet ise bir sonraki modil degerlendirmeye geginiz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Obj ektif Testler

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, modilde kazanmus

oldugunuz bilgileri 6l¢lintz.

Olgme Sorular:

Dogru

Yanhs

Can kurtarma araglarina binerken yapilan denetimin amaci
eksik personel, malzeme ve tedbirsizligin engellenmesidir.

500grt ve 200 kisi kapasiteden kiigliik yolcu gemilerinde can
kurtarma aracinin bulunmasi zorunlu degildir.

Buyuk gemilerin agik filikalar: bordadan kizakli mataforali
indirme sistemi ile denize indirilir.

Kizakli mataforalar gemi 30 derece yatmis olsa dahi glvenli
olarak calistirilabilir.

Vingli indirme sistemi mataforal: sisteme gore aracin
indirilmesinde daha az gbrevlinin yer aldig: bir sistemdir.

Kizakl1 serbest distirmeli sistemde giivertede kalan bir Kisi
filikamn disurilmesini saglar ve sonra ona denizden biner.

Basing ayar valflar: can salinin igindeyse salda tabana
kivrilarak yatmak CO, bogulmasina sebep olabilir.

Buyuk yolcu gemilerinde yolcuyu sallaraindirmek icin
yaklasik 720 yolcu/saat kapasitdi kayaklar kullanilir.

Glvertedessisirilen can sallar: tek kollu mataforaile denize
indirilerek denizden binilir.

10.

Denizde ters donen can salina tlipin bulundugu yerden
cikilarak cevirme kayigina asilinir.

11.

Batan gemiden kurtulan ylizer maddeler siiratli su Ustiine
cikarken ve kazazedeler icin tehlike olusturur.

12.

Kurtarma ekiplerini bekleme hazirlik sirasinda can kurtarma
aracinda gozcu ve filika amirinin gorevleri hatirlatilir.

Degerlendirme

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastirimz, yanlis cevap
verdikleriniz icin modultn ilgili faaliyetine donerek konuyu tekrar ediniz. Cevaplarimz

dogru ise performans testine geginiz.
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Performans Testi (Yeterlik Testi)

Bir gemiye giderek gemi kaptamna yapacaginiz calisma ile ilgili bilgi veriniz veizin
isteyiniz. Alacagimz izinle gemide yapilan genis kapsamli bir gemiyi terk role egitimine
katilimiz. Kizakli mataforali filika ile gemiyi terk islemini, personelin toplanma yerlerinde
toplanmalarindan itibaren kurtarma yardimim beklemeye hazir olma asamasina kadar modiil
faaliyetlerinde Ggrendiginiz sekilde gergeklestiriniz. (Epirb ve Sart cihazlari devreye
alinmayacaktir)

Y aptiginiz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendirin.

DegerlendirmeKriteri Evet Hayr

Araca binenlerin, araca ait personel ve yolcu listesinden
isaretlenmesini sagladimz mi?

Kiyafeti uygun olmayanlarin zaman uygunsa kiyafetlerini uygun
hale getirmelerini sagladiniz mi?

Can ydeklerini giymemis olanlarin zaman uygunsa giyinmelerini
sagladiniz mi?

Personel ve yolcu tarafindan getirilmesi gereken fakat getirilmemis
olan malzemelerin zaman uygunsa getirilmesini sagladiniz mi?
Kisisel guvenlik hususlarina dikkat ederek herkesin yerine
oturmalarint sagladimz mi?

iki gorevli ile indirilecek filikamn kapelasinin agilmasini sagladiniz

mi?

Iki gorevlinin filikaya binerek birinin basa digerinin kica gegmesini
sagladiniz mi?

Filikadaki gorevlilerin kendi taraflarindaki, lavralar: kapatmalarin
sagladiniz mi?

Filikadaki gérevlilerin kendi taraflarindaki parimalar: koltuga
cabuk ¢ozulur sekilde baglamalarim sagladimz mi?

Filikadaki gorevlilerin parimalar: trentiler ile kol arasindan
gecirilerek guverteye salmalarin sagladimz mi?

Filikadaki gorevlilerin karanfil halat1 Uzerindeki can halat rodalarin
acgmalarim sagladimiz mi?

Binme guivertesindeki iki gorevlinin matafora kollarin: kizak
Uzerinde sabitleyen emniyet pimlerini almalarini sagladimz mi?

Binme guivertesindeki iki gorevlinin filikamn peikan kancali deniz
bosalarini ¢gozmelerini sagladimz mi?

Binme guivertesindeki iki gorevlinin filikadan salinan parimalar
uygun kalomalar: verilmis olarak guverteye voltasim sagladimz mi?
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Binme guivertesindeki iki gorevlinin garmihi denize salmalarin
sagladiniz mi?

Binme guvertesindeki filika indirme goérevlisinin kastanyolaya
kumanda ederek filikay1 binme guvertesine kadar indirmesini
sagladiniz mi?

Filikadaki goérevlilerin filikay1 bordaya sabitleyecek emniyet
kamcilarinm yerlerine takarak boslarim almalarim sagladimz nu?

Filikadaki gorevlilerin filikay1 kollara baglayan ventolari
cozmelerini sagladimz mi?

Herkesin denetimli olarak filikaya binmesini sagladiniz mi?

Filika makinesinin galistirilmasin sagladimz mi?

Kaptanmn onay: vefilika amirinin emri ile emniyet kameilarinin
¢ozulmesini sagladimz mi?

Binme guivertesindeki filika indirme gorevlisinin filikay: denize
kadar indirmesini sagladimz mi?

Binme guivertesindeki filika indirme gorevlisinin carmihtan inerek
filikaya binmesini sagladimz mi?

Filika amirinin emri ile can filikasimn bas parimasinin ¢dzulmesini
sagladiniz mi?

Acevela gonderi ile filikanin basimn gemiden agmasini sagladinmz
mi?

Bas1 gemiden acan filikanin ki¢ parimasimn mola edilmesini
sagladiniz mi?

Filika makinesineileri yol verilmesini sagladimz mi?

Denizde gorulen kazazedenin filikaya alinmasint sagladimz mi?

Gemiye bagli olmayan can salinin yedege alinmasin sagladimz mi?

Kaptan filikasinin yanina gidilmesini sagladiniz mi?

Diger can kurtarma araglart ile birlikte baglamlmasint sagladiniz
mi?

Makinelerin durdurulup, gerektiginde tekrar calistirilacak sekilde
ayarlarinin yapilmasim sagladimz mi?

Deniz demirlerinin atilmas: sagladimz mi?

Epirb cihazinin ¢alistirilmasinm sagladimz mi?
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Calistirllan epirb cihazinin filikaya bagli olarak denize salinmasinm
sagladiniz mi?

Sart cihazinin devreye alinmasint sagladiniz mi?

Devreye alinan sart cihazimin anteninin agilarak filikaya dikilmesini
saglayinmz.

Radar reflektorlerinin dikilmesini sagladimz mi?

Gozci vardiyasimn olusturulmasim sagladimz mi?

Gozcl ve arag amirinin gorevlerinin herkese hatirlatilmasinm
sagladiniz mi?

Degerlendirme

Yapilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarinizi bir kere daha gdzden
geciriniz. Hayir olarak cevap verdiginiz sorularda modulin ilgili faaliyetine donerek konuyu
tekrar ediniz. Cevaplarimzin tamam evet ise bir sonraki modile gegmek icinilgili kisiler ile
iletisim kurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

Ogrenme Faaliyeti-1'in Cevaplari

112|13|4|5|6]|7 9|10
DIYDIY|Y|Y|Y D|D
Ogrenme Faaliyeti-2 nin Cevaplari
112|3(4|5|6/|7]|38 10 11| 12
D|Y|Y|D|ID|Y|Y]|Y D|D]|Y
Ogrenme Faaliyeti-3' (in Cevaplar:
1/12|3|4|5|6 8
D/D|Y|D|Y|Y Y
Ogrenme Faaliyeti-4 (in Cevaplari
112|3(4|5|6|7]|38 10 11| 12
Y|/ D|Y|D|D|Y|Y|D D|Y|Y
Ogrenme Faaliyeti-5'iin Cevaplar
112]3|4|5]|6
D|Y|Y | D|D|Y
Ogrenme Faaliyeti-6'min Cevaplari
11234
Y D|D|Y
Ogrenme Faaliyeti-7' nin Cevaplari
112|3(4|5|6|7]|38 10 11| 12
D|Y|Y|D|D|Y|D|Y Y | D|Y
Modul Degerlendirme
112|3(4|5|6/|7]|38 10 11| 12
D|Y D|Y|D|Y|D|D D|D|D
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