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Milli Egitim Bakanlig: tarafindan gelistirilen moddiller;

e Taim ve Terbiye Kurulu Baskanligimin 02.06.2006 tarih ve 269 sayili
Karar ile onaylanan, Mesleki ve Teknik Egitim Okul ve Kurumlarinda
kademeli olarak yayginlastirillan 42 aan ve 192 dala ait cerceve dgretim
programlarinda amaglanan mesleki yeterlikleri kazandirmaya yonelik
gelistirilmis ogretim materyalleridir (Ders Notlaridir).

e Modiller, bireylere mesleki yeterlik kazandirmak ve bireysel 6grenmeye
rehberlik etmek amaciyla Ogrenme materyali olarak hazirlanmis,
denenmek ve gelistiriimek Uzere Medeki ve Teknik Egitim Okul ve
Kurumlarinda uygulanmaya baslanmustir.

e Modiller teknolojik gelismelere paralel olarak, amaglanan vyeterligi
kazandirmak kosulu ile egitim &gretim sirasinda gelistirilebilir ve
yapilmasi 6nerilen degisiklikler Bakanliktailgili birime bildirilir.

e Orgiin ve yaygin egitim kurumlari, isletmeler ve kendi kendine mesleki
yeterlik kazanmak isteyen bireyler modillere internet Uzerinden
ulasilabilirler.

e Basilmis moduller, egitim kurumlarinda 6grencilere ticretsiz olarak dagitilir.

e Modlller hichir sekilde ticari amagla kullanilamaz ve Ucret karsiliginda
satilamaz.
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ACIKLAMALAR

QI 525M T0193

ALAN Denizcilik

DAL/MESLEK Balikct Gemisi Kaptanhg
MODULUN ADI Balikga Gemileri ve Donanimlar:

MODULUN TANIMI

Balikci gemisinin kissmlari ve girgir teknesi, trol teknesi,
voli teknesi, uzatma ag1 teknes donatimlar: ile ilgili
konularin verildigi 6grenme materyalidir.

SURE 40/32
ON KOSUL Bu moduliin 6n kosulu yoktur.
YETERLIK Balikgi gemilerini donatmak.

MODULUN AMACI

Genel Amag

Bu modilin sonunda uygun ortam saglanmasi halinde,
balik¢t gemilerini siiflandinp, siniflandirmaya uygun
olarak donatimlarint yapabilecektir

Amaclar

Balikci gemilerinin amaca uygun olarak kisimlarin
diizenleyebileceksiniz.

1. Girgir teknesini donatabileceksiniz

2. Trol teknesini donatabileceksiniz

3. Voli teknesini donatabileceksiniz

4. 5. Uzatma ag1 teknesini donatabileceksiniz

EGITIM OGRETIM
ORTAMLARI VE

Amaca uygun olarak dizayn edilmis balik¢t gemileri,
girgir agu,trol ag, voli agi,uzatma agi

DONANIMLARI internet,bil gisayar,ved kiittiphane vb.
Ogrenme faaliyetlerinin sonunda kazandiginiz bilgi ve
- becerileri kendi kendinizi 6lgerek
OLCME VE y S -
DEGERL ENDIRME degerlendirebileceksiniz.

M oduiltin sonunda kazandiginiz yeterlikleri 6gretmeniniz
Olcerek sizi degerlendirebilecektir.




Sevgili 6grenci,

Gida ve ulasim ihtiyaglart giinimiz toplumlarinin en biydk sorunlari arasindadir.
Toplumlar bu aanlardaki ihtiyaclarini giderebilmek icin blyldk yatinmlar yapmakta ve
yogun faaliyetler yiritmektedir. Bu amagla karasal ortamlardan oldukca fayda
saglaniimaktadir. Ancak dunyamn buylk boluminun sularla kapli olmasina ragmen,
ekonomik olarak henliz su kaynaklarindan yeterince fayda saglanamamaktadir. Ozellikle 20.
yuzyildan itibaren gelisen teknolojiye ve artan ihtiyaglara bagli olarak su kaynaklarinin
ekonomiye kazandirilmasina yonelik faaliyetlerde blyuk artis gozlenmistir.

Su kaynaklarimn ekonomik ulasim alanlari olmasi disinda barindirdigr su Urinleri
potansiyelinin avcilik ve yetistiricilik yontinden degerlendirilmesine yonelik faaliyetlerde de
son yillarda blyiik artig gordlmtstQr.

Avcilik ve yetistiricilikle elde edilen su Urinlerinin toplam miktarinda su Grtnleri
aveiliginin agirligr gok fazladir. Ulkemiz agisindan da durum boyledir. O héalde iilkemizin
her tarll su Urdnlerini avlayacak sekilde donatilmis balikcr gemilerine ve bu alanda yetismis
sertifikali personele fazlasiyla ihtiyag duydugu muhakkaktir. Bu amagla hazirlanmis olan
balik¢t gemileri ve donammlart modull ile Glkemizdeki su Uriinleri avciligi standardinm
yikselterek ekonomik degerler kazandiracaksinz.






OGRENME FAALIYETIi—1

( AMAGC )

Bu faaliyet ile gerekli ortam saglandiginda, balikgi gemilerinin  gesitlerini
tanyabilecek ve bir balik¢t gemisinin kisimlarint amaca uygun olarak diizenleyebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Limanda bulunan bir balik¢t gemisine giderek balik¢i gemisinde,

> Balik¢r gemisinin tipini,

> Balik¢i gemisinin yapi malzemelerini,

> Balik¢i gemisinin kisimlarini,

> Balik¢t gemisinin yasam ortamlarim gozlemleyiniz. Edindiginiz bilgileri kayit
altinaaarak arkadasiniz ve 6gretmeninizle paylasimz.

1.BALIKCI GEMISININ KISIMLARI

1.1. Bahkg Gemisinin Kiamlarim Diizenlemek

Besin kaynagi olarak balikciliktan yararlanma tarihin ilk ¢aglarindan bu yana
stiregelen bir olgudur. Gelisen teknolgjik imkanlara gore balik¢ilik da bicim ve yontem
degistirerek giniimiz modern balikcilik dizeyine ulagsmistir. Balikcilik agisindan gelismis
Ulkelerle karsilastinldiginda, Tirkiye balikgilik sektérinin bazi eksik ve gelistirilmes
gereken yonleri olmakla birlikte, Ulkemiz denizlerinde yapilan balikciligin genel anlamda
modern balikcilik oldugunu sdylemekmimkundur.

Onceleri ilkel ve basit aletlerle gergeklestirilen su Urtinleri aveiligi zamanla gelisen
teknolojiye pardel olarak gunimizin modern av ara¢ ve gerecleriyle yapilmaya
baslanmstir. Balikgi gemileri, avlanma teknolojisinin en 6nemli eleman ve balik av araglar
arasinda da hélen en degerli olamdir. Avlanmateknolojis ise tlkemiz Uretimine olan katkis,
sagladigi ekonomik ve sosya yararlar agisindan Turkiye su OrUnleri sektori igerisinde
onemli bir alt sektdr olarak yer almakta ve Uretim girdileri arasinda Onemli bir pay1
olusturmaktadr.
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Kiy1 ve kiy1 6tes balikcilik karakterini tasiyan ulkemizde balik¢i gemileri, buyik
olciide kiyilarda avlanan yakin sahil teknesi olma Ozelliklerini gostermektedir. Ulkemiz
sularinda kullanilan balik¢t gemileri icin kabul edilmis kesin bir simiflama olmamaklia
birlikte Su Uriinleri istatistikleri'nde balikgi gemileri hem fiziki gorinimlerine ve hem de
yaptiklar: avcilik tirlerine gore siniflandirilmiglardir. Baliker gemilerinin aveilik tirleri genel
olarak, geminin kullandig: ag ve aracin achyla tammlanir. Ornegin suritme agiyla avcilik
yapan bir balik¢: teknesi trol teknesi veya gevirme agi kullanan bir gemi ise girgir teknes
olarak adlandirilir.

Balik¢i gemileri, denizde ve tath sularda su Grinlerinin avlanmasinda, Uretilmesinde,
korunmasinda, islenmesinde, tasinmasinda kullamlan gemilerdir. Av gemis ise sadece su
UrUnlerinin yakalanmasinda kullanilan gemilerdir. Kicik av gemilerinde av aletleri denize
ele birakilir ve dimr. Orta veya blyilk Olcllerdeki av gemilerinde ise yUr(tici
makinelerinin disinda bumbalar, vincler, ag ve parakete cekicileri, ag cekme ve istifleme
makaralar1 (pover blok), balik bulucu cihazlar ve diger 6zel donanimlar ve bulunmaktadr.
Balik tasima ve isleme gemilerinde dondurma ve soguk muhafaza depolari, buzla muhafaza
depolari, konserve, balik yagi, balik unu, yem fabrikalari bulunmaktadir.

Av gemisi, av donanimlarinin en énemli ve biyik parcasidir. Av gemisinin kapasitesi,
av metodunun cgesidine, avlianacak balik miktarina baglidir. Yakalanacak baligin miktar:
geminin kapasites ile siirlichr. Bir av gemis yaptirmay: tasarlayan bir balikci, maddi,
imkanlarimn elverdigi, su Urdnleri kanunlarinin izin verdigi olgude en iyi ekonomik
sonuclar1 olacak sekilde gemisinin teknik alet ve cihazlarla donatmalidir. Bu gemi ilerde
daha gelisecek alet ve cihazlarin monte edilmesine de uygun olmalicir. Av gemisi
uygulanacak av metoduna, av kapasitesine uygun secilmelidir. Gereksiz liks donatima,
faydasiz cihazlara yer verilmemelidir. Guniimuzde teknik gelismelerin modernize ettigi av
gemileri yalmiz tekne yamsi ye makineleri yoninden gelismemistir. Bu gemiler ayn
zamanda sevk ve idareleri, av operasyonundaki yardimci donamimlar, baliklarin muhafazasi,
haberlesme gibi imkéanlar bakimindan da balik¢i gemilerinde, her tlrll hava sartlarina kars:
dayanikli olmasi, yuksek bir denge yetenegi, yiksek seyir ve manevra yetenegi, avlanan su
Urdnlerinin eniyi bir sekilde muhafazaimkanlar: olmalidir.

1.2- Balikc1 Gemilerinin Simifllandirilmas:
1.2.1.Av Gemileri

1.2.1.1.Trol Gemileri

Y andan ¢ekmeli troller
Kictan gekmeli troller
Soguk muhafazal1 troller
Fabrikali troller

Y anlardan bumbali troller

VVVYY
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1.2.1.2. Cevirme Gemileri

> Girgir gemileri
»  Voli gemileri
»  Tekneigribi gemileri

1.2.1.3. Tarama Gemileri

1.2.1.4. Kaldirma Ag Gemileri
1.2.1.5.Galsama (Uzatma)Ag1 Gemileri
1.2.1.6.Tuzak Kurma Gemileri
1.2.1.7.0lta Ve Parakete Gemileri

El olta bakimlar1 gemileri
Kamusli olta gemileri

SUrUkleme olta takimlar: gemileri
Parakete gemileri

Y VVY

1.2.1.8.Pompal1 Av Gemileri
1.2.1.9.Cok Amach Av Gemileri.

Cevirme ve olta gemileri

Trol ve girgir gemileri.

Trol ve tarama gemileri,

Cok amacli diger av gemileri,

YVVVY

1.2.1.10.0z€lligi Olmayan Av Gemileri,

1.2.2. Avalikta Kullanilan Diger Balikaihik Gemileri;

1.2.2.1. Ana Gemiler

> Fabrika gemileri
1.2.2.2.Balik Tasiyica Gemiler
1.2.2.3.Arastirma Gemileri

1.2.2.4 Kontrol Gemileri.
11



1.2.2.5.Balikcilik Egitimi Gemileri

1.2.2.6.Diger Bahkahk Gemileri.

Bu gemiler yapilis sillering, insa malzemelerine, yuritme glclerine veya baska
goruslere gore de sinuflandirilabilirler.

>

Kucuk gemiler: Genellikle agactan yapilmislardir. Bunlar ok eski devirlerden
beri sahil sularinda kullanilmaktadir. Eskiden Gstli tamamen agikti. Bugiin bu
teknelerin UstUndn bir kismi kapalidir. Hemen hepsi motorludur. Bunlar kolayca
elle basit irgatlarla karaya cekilebilmektedirler.

Daha buyuk aga¢ ve cdik sag gemiler: Bunlar uzak denizlerde ve agik
denizlerde kullanilmaktadir. Bu gemiler trol, girgir, orkinos, kilic parakete av
gemileridir. Agag gemilerin yapimi basit, onarinm ucuzdur. Celik gemiler pahali
ancak, saglam, dengeli, konforlu olup, ¢ok daha fazla teknik imkanlar
donatilabilmektedir. Av gemilerinde kullamlan makinelerin hemen heps
dizeldir.

1.3.Balikcaa Gemilerinin Ozdlikleri

>

Hiz ve manevra yetenegi: Baigin aranmasi, bulunan baigin sikistiriimasi,
yakalanan baligin kisa zamanda tazeligini kaybetmeden satis limanlarina sevk
edilmesi igin bu gemiler yiksek hiza sahip olmalidir. Teknenin boyu, genisligi,
derinligi, deplasman, draft gizgisinin altindaki govde sekli, trimi ve tabii ki
makinenin giicli ve gesidi geminin hizini tayin eder. Ornegin, 300 gross tonluk
orkinos parakete gemisi 12 mil,100 grostonluk trol gemisi 11 mil hiz yapmasi
gerekir. Baz1 av metotlarimin operasyonu sirasinda geminin hizimn oldukga
distk olmast (61U hizda) istenir. Yine av metoduna gore bazi av gemilerinin
manevra yeteneginin ¢ok yiksek olmas istenir. Operasyon sirasinda dimenin
etkili ¢alismal1, devir daires oldukca kigik olmal1, baslama, durma, ileri ve
tornistan hareketler icin yuritme makinesinin kumandasi basit, cabuk ve
guvenli olmalidir. Orta hiz yiksek hiz veya dusik hizda makinenin devri

diizgin olmalidhir.

Kuvvetli rizgér ve dalgalara karsi dayarikli olmalidir. Teknenin dengesi,
ylzmesi ¢ok iyi bir ki¢ ve dalga saliniglar ise az olmalidir.

Uzun mesafe ve acik denizlerde seyir yapabilmelidir,

Y akalanan baligin taze ve buz iginde korunmas: veya soguk donmus koruma
imkanlar1 olmalidir. Baliklari, satis limanina tasiyabilmeli. Acgik deniz
balikgilig1 yapan gemilerin balik isleme ve konserve makineleri olmalidir.

Av gemisinin etkili ve ekonomik sonuc olabilmesi icin av donanimlari ve
cihazlar1 tam olmalidir. Bunlar olta makineleri, parakete makaralari, lif ve gelik
tel halatlar1 ceken vingler ve makaralar, ag ¢cekme makaralari, 6zel vingler,
girgirda ag toplama makaras: (pover block) vb.dir.
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1.4.Teknenin Temel Olgiileri
Teknenin temel Olglleri uzunluk, genislik ve derinliktir. Bunlar bir geminin
kapasitesinin belirlenmesinde en énemli elemanlardir.

1.4.1.Uzunluk (length)

Tam boy (LOA): Geminin pruva baglangict ile pupa sonu arasindaki yatay

mesafedir.
Kaimler aras boy (LPP veya L): yUkli su hattinda 6n dusey (FP) ile ki¢

disey (AP) arasindaki yatay mesafedir. LPP nin ortasi tekneninde ortasidir

LA, [Tarm boy)

1'1 _-_:-,_" Lyl (kDD U0 hattn

-
¥ et

I|-ﬁ'l-_P'F' [Kaimler aras boy)
Sekil 1.1: Gemi Boyu

1.4.2. Kahp Genisligi (Breadth veya extreme breadth, B

Geminin en genis kismindaki yatay mesafedir.

1.4.3. Kahp Derinligi (Depth, D) :
Geminin ortasinda omurga Ustinden ana glverteye kadar olan mesafedir

T
< 1.~

Sekil 1. 2: Gemi genisligi
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Sekil 1,3: Geminin derinligi
1.4.4.Draft (Draft draught, d.) :
Geminin omurgasinin Ustiinden yUkld su hattina kadar olan mesafedir.
1.4.5.Fribord (Freeboard):

Ozgir borda yiiksekligi de denir. Y (iklii geminin ortasinda su hattinda ana giivertenin iistiine
kadar yuksekliktir. Derinlikten draft1 gikarararak fribordu bulabiliriz.

Frikuordd

¥oLwyL
Tkl U hattn)

o Draft
O Derinlik

Sekil 1.4: Geminin drafti ve fribord derinligi
1.5. Kuiglik Balikct Gemilerinde Tonaj Olglileri

1.5.1.Net Hacim (m3)

Geminin bitun kapal1 yerlerinin hacminden(m3) gemi adamlarin kamaralari, demirlik,
denge tanklari, harita kamarasi, dimen donamm kamarasi, makine dairesi, ambarlar biitiin
bunlarin Gstiindeki gliverte gikarildiginda elde edilen degerdir.
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1.5.2.Net Tonaj (net hacim)x0,353

1.5.3.Deplasman Tonaj

Geminin icindeki yakitin, suyun ve personelin ton olarak agirligidir. Genel olarak
balik¢t gemilerinde deplasman grostondan blyuktr.

> Bos deplasman: Tekne, makine ve gesitli donamimlarin toplam agirligichr.

» YUKl deplasman: Gemi teknesi ile yukintn gergek agirligidir.

1.5.4.Dedveyt Tonaj (DW)

Geminin yUklUu deplasman tong1 ile bos deplasman tonaji ile bos deplasman tonaji
arasindaki farktir. Diger ifade ile gemi yaz draftina kadar battiginda yik, personel kumanya,
tatl1 suyun toplam agirligidir.

1.5.5.Gros Tongj

Genel olarak balik¢i teknelerinin dlclist gros tong ile ifade edilir. Bunun tamm
Ulkeden Ulkeye farklilik gostermektedir.

1969 uluslararast gemilerin tongjim 6lgme konferansinda 24 metreden uzun gemiler
icin gros tongjin tayininde asagidaki formul kabul edilmistir. Bu kural 1982'de yururllige
girmistir.

GT=KxV
V = Bir geminin bitun kapal1 kisimlarimn metre kiip hacmidir.
K1=0,2/0,02 Log10 V' dur.

Asagidaki grafikte bazi istisnalarla balik¢i gemilerine de uygulanabilen geminin tam

boyu ile grostongi arast baginti verilmistir. Bu grafik yolu ile bulunan gros tong
gerceginden en fazla % 20 farkl1 olabilir.

> Boyu 24 metreden az olan teknelere. Asagidaki tanim uygulanmaktadir, 100
feet kiip veya 2,83 m® /1000/353 m3 kapal1 hacim | gros tondur.

Geminin gros tongj1 Ust glvertenin dstiinde ve altindaki kapal1 yerlerin
hacmine gore,

>  Ust givertenin altindaki kapal1 kisimlarin hacmi

> Ust guivertenin tizerindeki kapal1 kissmlarin hacmi olmak lizere
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GT=(atb)x 0,353(metrik sistem) veya

GT==(a+b)x 1,0 (ingiliz sistemi)

1.6. Bahkag Gemisinin Makinesi

Balik¢i gemisinin dl¢lsi, stili, donatimi ve bilhassa makinesinin secimi  basarili
avcilik icin en 6nde gelen husudardr.

Altmis yildan beri balik¢t gemilerinde dizel makineler kullanilmaktadir. Bugin hemen

hepsi dizeldir.

1.7. Teknenin Hiz

1.7.1. Beygir Gucu (I BG=75 kgm / saniye=0,746 KW)

>

IHP- Gosterge beygir glcti(Indicated horse power): Bu motor silindirlerindeki
basinctan tayin edilir veya makine semasindan hesaplanir,

BHP=Fren beygir gict(brake horse power) :Bu pervane saftim gevirmek icin
gerekli olan beygir guictdur.

Silindirlerdeki is kaybindan dolay:r BHP, IHP' den kugtktir.

SHP= Saft beygir guciu(Shaft herse power) veya DHP=ylritme beygir
guict(propeller horsepower): Saftin donlstl torsion meter ile Olcllerek tayin
edilir.

EHP=Etkin beygir glicli(effective borse power) : Teknenin tam olarak hareketi
icin gerekli olan giictt. Bu tecrtibe seyirle dlculr.

HP==0,23xSHP dir.

300 ile 5000 tong arasindaki teknelerde EHP=(0,15~0,30) BHP olarak

olctlmuistdr.
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Tablo 1.1: Makine secim semas.

1.7.2.Teknenin Hiz1 ile Boyu Arasindaki Baginti

Bilindigi gibi | knot==1852 metre/saattir.

Hiz (Knot)

H1z uzunluk orani=

Vv

%/ Teknenin Boyu (F1)

\Y

Teknenin norma hizi=

( Ekonomik Hiz)

WT

T

Agir yol igin hiz, VLX0-8" den azdir.

=1'dir.

Tamyoal icin hiz, kare kok L x 1,2' den fazladhr.
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Teknenin yapim stilinin 6zel olmasi veya ¢ok blyuk bir makine kullaniimas

sonucunda tam yol da hiz I, 5 x \/I 've ulasabilir. Fakat bunun 2‘/E olmast hemen
imkénsizdir. Bir tekne insaa edilmes tasarlandiginda distinulen ekonomik hiza goére

teknenin boyu asagidaki tablodan bulunabilir. V/\/I =1 sesitligi kullamlarak tablo

hazirlanmugtir.

Istenen ekonomik iz | Tekneicin gerekli boy
6 knot 6x6 =36 ft
7 kaot X7 =49 ft
8 knot 8x8 = 64 ft
9 knot Ox9 = 811t
10 kaot 10x10 = 100 ft
11 knot 11x11 =121 ft

Tablo 1.2: Hiza géretekne boyunun hesab.

Eger yaptirlacak geminin hizinin arttinlmas: isteniyorsa tekneye daha guclt bir
makine konulmasi yerine teknenin boyunun arttirilmasi tercih edilmelidir.

ORNEK: 490 Grosstonluk ve uzunlugu 140 ft olan bir trol gemisinin ekonomik hizi
12 knottir.

1.7.3.Hizile Beygir Glcl Arasindaki Bagint

Bunu bir 6rnek tzerinde inceleyelim, 50 gros tonluk 76 ft uzunlugundaki bir tekne

igin:

hzV(mot) | Beygr gici | Hizin 1 knot artinlmasi | ;4

HP' icin gerekli beygir glic(i /
Agryol 6 12 - 0,69
7 29 17 0,80
8 52 23 0,92
Ekonomik lnz g 34 1,03
10 130 44 1,15
Tam Yol i1 198 68 1,26
12 310 112 1,38
13 498 188 1,49

Tablo 1.3: Hizile beygir guict arasindaki baginti
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1.8.Balik¢1 Gemilerinin incelenmesi

1.8.1. Trol Gemileri

1.8.2. Yandan Cekmeli Trol Gemileri

Ag gemisinin bir tarafindan cekilir. Cekme halatlari geminin sancak tarafindaki
askilardaki makaral ardan gegerek vince gider. Koprui Ustl kig taraftadir.

Sekil 1.5: Yandan ¢ekmeli trol gemisi
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1.8.3. Kictan Cekmeli Trol Gemileri

Bu gemilerde vingten cikan ¢ekme halatlar ki glvertede ve ki¢ Ustindeki cesitli
bastika makaralardan gegerek geminin ki¢ tarafindan gekilmekte olan aga gider. Kigik tip
gemilerde ¢ekme makaralari kigta idi. Trolde bulunan askilara takilmistir. Blyik tip
gemilerde cekme makaralar1 geminin kic tarafinca bulunan kreyn veya benzeri donammlara
takal mustar.

Bu gemilerde kopru st genellikle geminin 6n tarafinda bulunur. Orta boy ve biyik
trol gemilerinin ki¢ taraflarina agin kolay atihip ainmast igin 6zel kizak (kica meyilli)
yapilmistir. Bazi kiiglk trol gemilerinde ise agin atilip toplanmasinda surtinmeyi azaltmak
icin kic1 boydan boya kaplayan blyuk makara konmustur. Ving hemen kopri Ustuin arkasina
konmustur. Kicuk gemilerde ise dndedir. Buyik gemilerin ¢cogunda dondurma ve soguk
muhafaza depolar: vardir. Yine buyik gemilerden bazilarinda yakaanan baligi isleyen yeni
balik yag1, unu, konserve yapan fabrikalarda vardir.

e
e

Sekil1.7:Orta blyuklikte kictan cekme trol teknesi
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Sekil 1.9: Kuzey Amerika girgir teknesi
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1.8.4. Cevirme Gemileri

Bu gemilerdeki cevirme aglari ile balik sirisiinin etrafi sarilarak yakalanir. Cevirme
av gemileri Ustl acik kicik teknelerden okyanusta avlanan blylk gemilere kadar cok
cesitlidir. Bu gemiler ylzey baliklarimn avlanmasinda kullanilirlar. Yiksek manevra
yetenegine sahiptirler. Temel donammlart geminin ki¢ tarafinda agin ¢ekilmesini, saglayan
ve bir bumbada asil1 olan hidrolik, elektrik veya vingten gelen bir iple galisan, ag ¢ekme
makarasi ile agin altimn buzilmesini saglayan bir veya iki vingtir. Y akalanan balik bocilikte
olusan kiigiik havuzda kital, kepce veya balik pompasi ile alinmaktadir.

1.8.5.Girgir Gemileri

Girgir ag1 ile balik suriisti gevrildikten sonra agin dip tarafinda bulunan biizme halati
biizme askilarindaki makaralar yolu ile vince gider. Ving biizme halatimin iyice gekince agin
alti kapanir. Boyle balik bir ag havuzu iginde hapis olur.

Guverte dizenlemesi bakimindan tek gemi girgir gemileri iki ceside ayirabiliriz.
Bunlardan biri Kuzey Amerikatipi, digeri Avrupatipi gemilerdir.

» Kuzey Amerika Tipi Girgir Gemileri: Bu girgirlarda kopru Usti ve gemi
personelinin kamaralar: ne yerlestirilmistir. Ag gcekme makaras: koprd Gstinin
arkasindaki ana direge bagli bumbanmn ugunda asilidir. Ving biizme askisinin tam
karsisina konmustur. Ag geminin kig tarafindaistifli olarak tasinir.

» Avrupa Tipi Girgir Gemileri: Bu gemilerde kopri Ustll ve personel kamaralar:
ki¢ tarafa yerlestirilmistir. Geminin orta kisminda yakalanan baliklarin kondugu
depolar vardir. Ag genellikle Ust guvertede tasimir. Ag cekme makarasi kopri
Ustiiniin yan tarafina konmustur. Ayrica tasima makaralar veya biiyik makaralar
yardimt ile ag ki¢ glverteye istif edilir. Buzme halatinin ving 6n tarafinda tam
biizme mataforasinin karsisinda bulunmaktadir.
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Sekil 1.10: Avrupatipi girgir teknesi

» Orkinoz Girgir Gemileri: Kuzey Amerika tipinde yapilan bu gemiler ¢ok
buyUktir. Geminin ki¢ tarafinda bir kismu agin Uzerine gelecek sekilde
yerlestirilmis bir bot bulunmaktadir. Glvertede ¢ tamburlu bizme vinci, ana
direge bagli bumbamn ucunda ag ¢ekme makarasi ve ag bulunmaktadir. Ana
diregin tepesinde gozle balik arama yeri bulunur. Orkinoz cogu kez helikopter ile
aranir. Onun igin 6n tarafta helikopter inis platformu bulunur.
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Sekil1.11:Orkinos girgir gemisi

1.8.6.Teknelgrib1 (Trata) Gemileri

Bu gemilerde kullanilan ag, kollari ¢ok uzun agiz kismi yiksek ve iyice agilmis, kollar
yana agilmis trol agzina benzetebiliriz. Agin kollarinda oldukga uzun haatlar bulunur. Bu
agin, orjini Danimarka olmasi sebebiyle Danimarka gevirme ag1 da denmektedir. Ancak bu
ag qurgir agi ile karistirilmamalidhr.

»  Ag operasyonu: Halatlardan birinin ucunda bir samandira baligin gevrilecegi
yerde demirlenir. Daha sonra gemi siratle baligin etrafinda donmektedir. Bu
donls sirasinda 6nce birinci halati ve ona bagli ag kolunu, sonra torba ve ikinci
kol ile buna bagli halati birakarak samandiraya gelmektedir. Bu islem biter
bitmez kigik bir ving ile halatlar gekilmekte bir taraftanda cekilen halat
yakindaki cikriklara sarilmaktadir. Ag kic taraftaki makara ile ¢ekilmektedir.
Kollar alindiktan sonratorba kismi yan gliverteye alinmaktadhr.
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Sekil 1.12: 1grip gemisi

1.8.7. Tarama Gemileri

Bu gemiler ile dre¢c dedigimiz 6zel tarama aglarn cekilerek deniz dibindeki
yumusakcalar (midye, istiridye v.b.) toplanir, kiigik trol gemileri gibi gicli olmalar: gerekir.
Dreglerin indirilip kaldirilmast igin bumba ve vingler kullanilir.

Sekil 1.13: Tarama gemisi
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1.8.8.Kaldirma Ag Gemileri

Geminin bir kenarindan 6zel makara tertibatlari yardim ile batirilip kaldirilan torba
seklindeki aglar icin donatilmis gemilerdir. Once ag batirnilir. Baliklar 151k yardim ile agin
Uzerine gekilir. Daha sonra ag kaldirlarak baliklar yakalanir. Kopri ustti ortadadir. Agin
halatlari, bumbalar, 151k bumbalari vingler yardimu ile kullanlir.

Sekil 1.14: Kaldir ma ag1 gemisi

1.8.9.Galsama(Uzatma) Agi1 Gemileri

Uzatma aglart kiyillarda genellikle sandallarda kullamlir. Kiyillardan uzaklastikga bu
gemilerin élculeri biydr. Biraz biylkce olanlarda kdpri Ustil ya 6nde veya arkadadir. Kiiciik
teknelerde ag elle cekilmektedir. Buylk olanlarda ise, 6zel hidrolik ag cekme makaralar

bulunur (Sekil 1.15).

“Sekil 1.15: Uzatma ag1 gemisi
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1.8.10. Tuzak Kurma Gemileri

Bunlar 1stakoz, yengeg, mirekkep baligi vb. su canlilarim 0zel sepet, comlek veya
agdan yapilma benzeri aletlerle tasiyip denizde istenen yerlere yerlestirebilmek igin
kullanilan gemilerdir. Kiy1 boyunca genellikle Ustt agik tekneler, kita sahanlig:r sinirlarinda
ise 20-50 metre boyunda gemiler kullanilir, Bunlarda sepetlerin ¢ekilmesi icin mataforalar
ving ve bumba bulunmaktadir Sekil 1.16,1.17).

Sekil 1.17: Sepetle av yapan blyuk bir gemi
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1.8.11. Olta Gemileri

1.8.11.1. El Oltass Gemileri

El oltalar kicik sandallardan kiciik boy gemilere kadar hemen her cesit deniz vasitalarina
kullanilabilir. Bunlarda yemlik, livar olta ve takimlarimin muhafaza yerleri bulunur.Olta
takimlarinin rahatca hazirlanp kullanilabilmesi icin glvertede uygun bos alan bulunmalidir.
Oltatakimlar: elle kullanildig: gibi baz1 mekanik aletlerde atilip cekilebilir.

Sekil 1.18: Olta Sandah

1.8.11.2. Paraketa Gemileri

Paraketelerin uzunluguna ve kullanilacagi av sahasimin uzakligina ve sartlarina gore
gesitli uzunlukta gemiler kullamlir. Dip paraketeleri dibe veya dibe yakin kurulur. Ytzey
paraketeleri ve siriiklenen paraketeler su yiziinden belli derinlige samandiralar yardim ile
brrakilir.
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Av deti geminin bodosamasindan veya bir yan tarafindan mekanik veya hidrolik
makaralar yardimu ile ¢ekilir. Daha sonra ki¢ tarafta 6zel yerinde diizenli olarak yerlestirilir.
Kopru Usti ki¢ tarafa veya bos tarafa yerlestirilmistir. Fakat biyUk parakete gemilerinde
genellikle ki¢ taraftadir. Blyuk gemilerde yemlerin ignelere takilmasinda, paraketenin atilip
toplanmasinda birgok otomatik veya yar: otomatik aletler kullamlmaktadir.

Sekil1.19: Kigik parakete gemisi
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Sekil1.20: Buyuk Parakete Gemisi

1.8.11.3. Orkinoz Paraketa Gemiler

Bunlar gend olarak orta blyuklikte gemilerdir. Parekete cekme makarasi sancak
bordaya veya On tarafa yerlestirilmistir. Ayrica parakete ile birlikte cekilen baliklarin
kolayca alinmasi igin kiipestede bir giris yeri vardir. Parekete ve samandiralar: bir tasiyici ile
arka guverteye tasinir. Yem takma isinde kullamlan masa da buradadir. Bu gemilerde
avlanan baliklarin uzun zaman bozulmadan saklanmas: icin dondurma odalar1 ve soguk
muhafaza depolari vardir.

i
e
Sekill. 21: Orkinos parakete gemisi

30



1.8.11.4. Kamush El Oltass Gemileri

Bu gemilerle palamut-torik, orkinos gibi 'baliklar, geminin bir kipestesine ve kig
tarafina siralanmuis ellerinde kamigli oltalar bulunan balikcilar tarafindan avlamir. Olta
ignelerine canli yem takilir. Balikcilarin siralandigi kipeste ve kig boyunca denize
yoneltilmis duslar vardir. Av baslamadan ve av esnasinda bu duslardan kuvvetle su figkartilir.
Bdylece denizde bir kaynasma ve hareket olusur. Bu durum baliklar: aldatir. Bu avcilikta iki
tip gemi vardir. Biri Japon tipi digeri de Amerikan tipidir. Japon tipinde balikcilar bir
kupeste ve ki¢c boyunca siralanirlar. Kopri Ustll arkadadir. Amerikan tipinde ise képra Ustu
Ondedir. Balikcilar geminin ki¢ tarafinda avlanirlar.

e e
ey

S

R -
Sekil 1.22: Japon tipi kamigh el oltasi gemisi

Sekil 1.23: Amerikan tipi kamish el oltasi gemisi
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1.8.11.5. Sirtikleme Olta Takim Gemileri

Yemli siiriiklenen olta takimlar: ile su ylzine ¢ok yakin yizen baliklar avlamak Gizere
donatilmis gemilerdir. Geminin iki yan tarafinda bulunan ve yukari dogru kaldirilip
indirilebilen iki bumbaya oltalar baglanmistir. Elektrikli veya hidrolik makaralar yardim ile
bu oltalar denizden gekilmektedir.

Sekill. 24: Sirikleme olta gemisi

1.8.12. Pompaile Balik Avlayan Gemiler

Bu gemiler 6zel yapida pompalarla donatilmistir. Av yapilacagi zaman pompa su
yuzunden asagiya indirilir. Pompa bir bumba ucundaki kancaya asil1 vaziyettedir. Elektrikli
kumanda ile pompa su iginde asagi yukar1 veya saga sola dogru hareket ettirilmektedir.
Geminin diger tarafinda gece balig1 cezp etmek igin lambalar bulunmaktadir. Kiguk baliklar
1s18a yaklasinca pompa tarafindan emilip gemiye pompalanmaktadir. Gemide 0zel ayirict
tarafindan balik sudan ayrilmaktadhr.

-
5

Sekil 1.25. Pompaile balik aviayan gemi
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1.8.13. Cok Amach Av Gemiler

Bu tir gemiler, iki veya daha fazla degisis tipteki av aletini sirali olarak kullanmak
Uzere hazirlanmis gemilerdir. Geminin donatiminda fazla degisiklik yapmadan esas av
aetinin kullanllamadigi zamanlarda bagka tir av aetleri ile avcilik yapacak sekilde
dizenlemislerdir. Ornegin, uzatma ag gemileri olta ve parakete balikgilinda
kullamlabilmektedir. Yine trol gemileri uzatma ag1 balik¢iliginda veya girgir gemileri trol
balikciliginda ek donammlar yardimi ile kullanilmaktadir. Trol-girgir av gemisinin giverte
dizenlenmesi ve donatilmasi her ikis av metodunu uygulayabilecek sekilde yapilir. Gemi
trol yapacagindan gemi guiclii olmalidir. Koprii Ustil 6nde onun hemen arkasinda ving vardir.
Makaralar, trol askilart girgir mataforalari, ag makaras: vb. donammlar en iyi kullamlacak
sekilde yerlestirilir.

S e

Sekil 1. 26: Trol-girgir gemisi S&il 1.27: Trol girgir gemisi

1.9. Avalhikta Kullaniimayan Diger Balik¢t Gemileri
1.9.1. Ana Gemiler

Bu gemiler, bir taraftan gemilerinin yakit, erzak, tath su, tiketim esyalari temin
ederlerken diger taraftan av gemilerinin yakalayip getirdikleri baiklar: islerler veya soguk
haval1 depolarda muhafaza ederler. Bunlarin yan sira av gemilerindeki personelin saglik ve
sosyal sorunlart ile de ugrasir. Av gemileri yakalanan baliklarla dolunca bunlari balik
hallerinin bulundugu limanlara géturrler.

Ana gemiler, yakalanan baliklari tuzlayip dondurduktan sonra soguk hava depolarinda
muhafaza eden gemiler, fabrika gemiler, giivertesinde av gemileri tagiyan gemiler diye kendi
araarinda simiflandirilabilir.

Fabrika ana gemileri av gemilerinin yakaladiklar1 taze baliklar, dondurulup soguk
muhafazaya alindigi gibi gemi igindeki fabrikada konserve de yapilabilir. Bu gemilerde
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makine dairesi ve personel kamaralar: ki¢ taraftadir. Orta kissmda isleme ve dondurma
tesideri bulunur.

Sekil 1.28: Fabrika gemisi
1.9.2. Bahk Tasima Gemileri
Bu gemilerde dondurma ve soguk muhafaza depolari vardir. Av gemilerinin getirdigi
taze baiklart bu gemilerde dondurulup soguk muhafaza odalarinda depolandiktan sonra
stratle balik hali bulunan limanlara géttirmede kullanilan gemilerdir.
1.9.3. Kontrol Gemileri
Bu gemiler, av sahalarinin korumast icin galisirlar. Karasulari icinde veya uludararasi

sularda avlanan gemilerin kanunlara ve uludararasi anlasmalara uyup uymadiklarimim
denetlerler.

Sekil 1.29: Kontrol gemisi
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1.9.4. Arastirma Gemisi

Denizlerdeki balik stoklarimn tespiti, yani av aet ve donanimlarimin tecriibeleri,
yakalanan baliklarin kolayca denizden alinmasi ile ilgili deneysel calismalar hep arastirma
gemileri tarafindan yuritilmektedir. Bu gemiler denizlerdeki canli gesitleri, bunlarin yasama
bicimi ile deniz kirlenmesi Uizerinde de arastirma yaparlar

poy

Sekil 1.30:Balikailik arastir ma gemisi
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(UYGULAMA FAALIYETI

)

Islem Basamaklar: Oneriler
Fiziki gorinimtne gore baliket
gemisinin simfim tespit ediniz.
» Balikci teknesinde calisirken denizde

Y apilan avcilik tlrine gore balikc
gemisinin tipini belirleyiniz.

Balik¢i gemilerinin yapininda
kullanmlan malzemel eri
siniflandiriniz.

Hangi malzemelerin hangi tip bal k¢t
gemisinde kullanildigin tespit
ediniz.

Balik¢t gemilerinde bulunmast
gereken makine aksamlarim kontrol
ediniz

Balik¢t gemilerinin sahip olmast
gereken teknik 6zellikleri
belirleyiniz.

Balik¢t gemilerinin kisimlarin
stniflandirimz.

Balik¢t gemilerinde bulunmast
gereken yasam ortamlarin ve
ozelliklerini tespit ediniz.

guvenlik talimatlarina, kesinlikle
uyunuz.

Siniflandirma yaptigimiz balikc
gemilerin donamm 6zelliklerini
arastirinz.

Siniflandirma yaptiginiz balikc
gemilerin sekil ve yam 6zelliklerini
arastirinz.

Guvertede kullanilan avadanliklarin
bakim ve tutumuna 6zen gosteriniz

Y amnizda su ortaminda
bozulmayacak kégit kalem ve benzeri
gerecler bulundurunuz.

Calisma sonrasinda 6l¢iim
cihazlarinin suyatemas eden
parcalarin tath suile yikadiktan
sonraiyice kurulayip orijinal
ambal gjlarina yerlestiriniz
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( 6LCME VE DEGERLENDIRME )

OBJEKTIF TEST

1.

Asagidaki sorulart cevaplayarak, 6grenme faaliyetinde 6grenmis oldugunuz bilgileri
olcinuz.

Asagidakilerden hangisi av gemisi degildir?

A)
B)
C)
D)
E)

Trol gemileri

Girgir gemileri

Fabrika gemileri

Olta ve Parekete gemileri
Voli gemileri

Balikct teknesinin hiz ve manevra yetenegi Uzerinde asagidakilerden hangisi etkili
degildir?

A)
B)
C)
D)
E)

Teknenin boyu
Teknenin genisligi
Teknenin deplasmant
Teknenin tirimi
Teknenin seyir donamm

Asagidakilerden hangis balik¢: teknesinin draftini tammlar?

A)
B)
C)
D)

Omurgasinin Ustiinden yukl G su hattina kadar olan mesafadir.
Tong 6lcustdar.

Puruva baslangicinda pupa sonu arasindaki yatay mesafedir.
En genis yerindeki yatay mesafedir.

E) Omurgasinin distiinden yiiklt su hattinin atina kadar olan mesafedir.

Gros tong] tayininde kullanilan formul asagidakilerden hangisidir?

A)
B)
C)
D)

GT.=AxB
GT =VxH
GT=rxV

GT=KxV

E) GT=K 1xh
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5. 6 Knot hizindaki teknenin boyu asagidakilerden hangisidir?

A) 6x6=36 ft

B) 6x5= 30 ft
C) 6x4= 24t
D) 6x3= 18 ft
E) 6x2= 12 ft

6. Asagidaki trol gemi tiplerinden hangis Ulkemizde kullamImaktadir?

A) Yandan ¢cekmeli trol gemisi
B) Kictan gekmeli trol teknes
C) Besik trol teknes

D) Kigctan gekmeli trol

E) Onden cekmeli trol teknesi

7. Geminin ve igindeki yakit, su ve personelin tongj agirligina ne ad verilir?

A) Grostong

B) Deplasman tonaj
C) Net tongj

D) Detveyt tong

E) Net hgjim

8. Girgir gemilerinde asagidaki kisimlar bulunmaz?

A) Halat blizme vinci
B) Cekme makarasi
C) Yardimc bot

D) Fish pomp

E) Gozcu diregi

DEGERLENDIRME
Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastinmiz. Yanhs cevap

verdiyseniz 6grenme faaliyetinin ilgili bolimiine donerek konuyu tekrar ediniz. Cevaplarimz
dogru ise uygulamal1 teste geciniz.
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UYGULAMALI TEST

Y akimnizda bulunan liman veya balik¢t barinagina giderek balik¢r gemisinin simifini,

tipini, kisimlarim ve teknik 6zelliklerini tespit ediniz. Yaptigimz uygulamay: asagidaki
degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz.

DEGERLENDIRME OLCUTLERI

Evet

Hayir

Fiziki gorinimtne gore balik¢t gemisinin sinifini tespit
ettiniz mi?

Y apilan avcilik tirine gore balikcr gemisinin tipini
belirlediniz mi?

Balik¢i gemilerinin yapinunda kullanilan mal zemeleri
siniflandirimz mi?

Hangi malzemelerin hangi tip balik¢t gemisinde kullanil digim
tespit ettiniz mi?

Balik¢i gemilerinde bulunmasi gereken makine aksamlarinm
kontrol ettiniz mi?

Balik¢1 gemilerinin sahip olmast gereken teknik 6zellikleri
belirlediniz mi?

Balik¢i gemilerinin kissimlarim simiflandirdimz mi?

Balik¢t gemilerinde bulunmast gereken yasam ortamlarim ve
Ozelliklerini tespit ediniz mi?

DEGERLENDIRME
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“Hayir” olarak isaretlenen islem basamaklarin tekrar gézden gegiriniz. Hatanin
nereden kaynaklandigin bulunuz ve duizeltiniz. TUm cevaplarimzin “Evet” olmasi
halinde bir sonraki uygulama faaliyetine geginiz.




OGRENME FAALIYETI-2

( AMAGC )

Bu fadliyet ile gerekli ortam saglandiginda balik¢t gemisini girgir teknes olarak
donatabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Limanda bulunan bir girgir teknesine giderek

>

>
>
>

Girgir teknesinin seklini ve boyutlarini,

Girgir teknesinin yapi ve teknik dzelliklerini,

Girgir teknesinin donatiminda kullanilan makina ve aksamlari,

Girgir teknesinin bulunmas: gereken elektronik seyir, haberlesme cihazlari ve
balik bulucu cihazlari, gbzlemleyiniz.

Edindiginiz bilgileri kayit atinaaarak 6gretmeniniz ve arkadaslarimzla
paylasiniz.

2. GIRGIR TEKNESINI DONATMAK

Girgir aveiliginda kullanilan ve "Karadeniz tipi" olarak adlandirilan teknelerin boylari
15-40 m arasinda, motor guicleri ise 250-1150 BG arasinda degismektedir. Soz konusu bu
teknelerin blyuk bir orammin (% 61'nin) 1980 yilindan sonra insa edildigi ve 6zellikle bu
yildan sonrayaygin olarak uretimde sac malzemenin kullanildigi gorilmektedir.

2.1.Ana Boyutlar

Héalen geleneksd yontemlerle insa edilmeye devam eden Karadeniz tipi balik¢i gemilerinde
yatinnmcr kisi veya firma tarafindan belirlenen tek dizayn parametresi gemi boyudur. Gemi
boyunun bilinmesi yapim ustalar tarafindan stz konusu geminin imalati igin yeterli
olmaktadir. Geminin; genislik, derinlik draft gibi diger ana boyutlart gemi boyu esas ainarak

belirlenir. Soz konusu gemiler igin yaygin olarak kullanilan degerler; boy-genislik icin
L/B=3.33, boy-derinlik icin D=8,3310 ve genislik-draft icin B/T=2,5 tir [5].
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L=

Resim 2.1: Grgrteknesi

2.2. Gendl Yerlesim Plam

Girgir tekneleri, ilk kullamldiklart ginden zamanimiza kadar teknolojik gelismelere
bagl1 olarak bazi degisiklikler gostermekle beraber, donammlar: agisindan genel olarak tekne
ici, glverte Ustll ve kopri Ustl donammlar: olmak Uzere lic ana baslik altinda toplanabilir.

2.3.Tekne ici Donamm

Teknenin ki¢ kismu genel olarak ayna ki¢ seklindedir. Ancak son yillarda kig Ustl
tasariminda, yardimci botun konulmasina ve agin kayarak kolayca denize atilmasina imkan
saglayacak sekilde onemli bir degisiklik yapilmistir. Makine daires guverte altinda kiga
yakin yerlestirismis olup genel olarak ana makine, jenerator ve pompalan icine alir. Pervane
kanatlan 3 veya 410 olup ana makine adedine bagli olarak tek, cift veya U¢ uskurlu
olabilmektedir. Dimen sistemi hidrolik veya elektroniktir. Yakit tanklari kapasiteye bagl
buyukliklerde olup simetrik olarak giiverte altinda ve kiga yakin olarak yerlestirilirler. Tath
su tanklari genel olarak teknenin bas veya ki¢ kisminda giiverte altinda bulunur

Denizlerimizde girgir balikciligi av sahalari sahilin pek uzaginda olmadigi ve
balikciligin hemen hemen glnubirlik olmasi nedeniyle, tatl su tanklar: kiiglk kapasitelerde
olmak Uzere glverte Ustinde de bulunabilir. Balik ambar1 genellikle ortada yer alir. Ancak
airgir tekneleri genellikle yanlarinda ayrica bir tasiyici tekne bulundurduklarindan nadiren
bu ambara gereksinim duyarlar. Bununla beraber agik denizde balikcilik yapan girgir
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tekneleri, yanlarinda tasiyict tekne bulundurmadig: igin, balik muhafazasina uygun soguk
depolama ambarlarina sahip olacak sekilde tasarlanir veya modernize edilirler.

2.4.Guverte Arag Gereg Donammlari

Girgir agimin calistirilabilmesi igin gerekli olan araglar burada bulunur. Bu araglar
genel olarak; ana direk ve direge bagli bir eksen etrafinda donebilen bom direkleri, bom
diregine bagli mekanik veya hidrolik sistemle ¢alisan ag toplama makarasi, istinga halatin
basan ving, tel ve halatlarin gegirildigi sabit ve hareketli makaralar ve celik mapalarin
takildigr mataforadan olusur.

2.5.Kopriu Ustii Donamimlari

Denizlerimizde calisan girgir teknelerinin kamaralarimn bulundugu alan, teknenin
ortasindan bas tarafa dogru olup yaklasik olarak ana guvertenin 1/3'10k bir kismint isgal eder.
Bu alan en az 1520 kisiyi barindiracak bir kapasitede olup, mutfak, lavabo, tuvalet, banyo
ve yasam aan gibi mekéanlar1 kapsar. Guverte Ust yapilan en az iki katli olup kopri Gstiinde
seyir arag geregleri, balik bulucu ve haberlesme cihazlan bulunur.

i
Resim 2.2: GlrglF agini toplayan girgir teknes

Girgir gemisi analiz edilerek geleneksel tasarimin fiziksel, hidrostatik, stabilite, ve
genel mukavemet karakteristikleri tespit edilmistir.

> Hidrostatik: Ulkemizdeki girgir gemilerinin cogunlugu 30 m civarindachr. Bu
gemilerin gemi endaze plani kontrol edilip, en kesitleri tespit edilip ve
WOLFSON UNIT adli bilgisayar programi kullamilarak gemi hidrostatik ve
stabilite karakteristikleri elde edilebilir. Bu karakteristikler; gemi deplasman,
sephiye merkezinin boyuna ve disey konumu (LCB, VCB), ylzme merkezinin
boyuna konumu (LCF), bir santim batma tonu (TPC), bir santim trim momenti
(MCT) dir.
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Anadegerler

Tam boy Loa=30 m Y tikseklik D=3 m

Su hatti boyu Lwl=27 m Su ¢ekimi T=2 m

Dikeyler arasi boy Lbp=26 m Deplasman [1=197,3 ton
Maksimum genislik B=8.25 m Blok katsayisi cb=0.43

Su hatti genisligi Bwl=7.92 m Motor giicti BHP=422 olmalidhr.

»  Statik: Baikgt gemilerinin ¢alisma kosullarimin agirligin ve degiskenligi
dolayisiyla, bu gemilerin can ve mal guvenligi yoninden yeterli bir denizcilik
ve stabiliteye sahip olmalart gerekmektedir. Balik¢i gemilerinde stabilite,
geminin yuklenme durumlarina gére degisiklik gosterdiginden farkl: kosullar
atindaincelenmelidir. Bu karakteristik kosullar:

Donanimsiz bos gemi (light ship) durumu
Limandan ayrilig durumu

Y ar1 yukli olarak av bolgesinden ayrilig durumu
Tam yUkli olarak av bdlgesinden ayrilig durumu

Donamimsiz bos gemi, sadece kuru tekne ve makina agirligindan ibaret olup higbir
donamim ve ekstra agirlik ihtiva etmez. Limandan ayrilis durumunda tekne; gerekli av ve
seyir araglariyla donanmus olarak, personel, yakit, yag, su, kumanya, buz vs. agirliklarn
bulundurur. Av bolgesinden ayrilirken teknedeki sarf malzemelerinin yarisimin harcandig: ve
balik ambarinin yariya veyatam olarak dolu olabilecegi distnulUr.

»  Genel mukavemet: Bu kisimda, geminin orta kesitinin Loyd Kuralarina
uygunlugu kontrol edilmelidir. Bu maksatla ilk olarak gemiye iliskin agirlik
kaldirma kuvveti diyagram bulunup, bundan yararlanarak da yik diyagram ile
kesme kuvveti ve egilme momenti diyagramlari cizilmelidir. Bu ¢alismada
inceleme konusu olan baliker gemileri icin en kritik yikleme durumu limandan
ayrilis durumudur. Cunkd bu durumda gemi ortasinda bulunan ambar tamamen
bos ve uglarda bulunan tanklar ise tamamen dolu oldugu igin maksimum egilme
momenti soz konusudur.

Deplasman buyukligu agisindan bakildiginda balik¢i gemilerinde limandan ayrilis
durumundaki deplasmanin yan yukli durumdaki deplasmana yakin oldugu gordllr. Bu
nedenle 6n tasarim asamalarinda agirlik deplasman dengesi yan yiiklt durumdaki deplasman
g6z 6nlne alinarak kurulur.Karadeniz'de imal edilen girgir gemilerinde B/D orani ortalama
olarak 2.67 iken benzer diger gemilerde bu oran ortalama olarak 2.23 degerinde olmaktadir.
Gemi genisliginin biylk tutulmas: daha genis bir gliverte alam saglamaktadir. Bu durum
balik aglarimn ki¢ Ustiinde daha rahat istiflenmesine ve balikcilik aktivitelerinin de kolayca
yurttilmesine imkan saglamaktadir. Gemi yuksekliginin de az olmasi aglarin denize atilip
toplanmasi sirasinda avantajli bir durum dogurur.
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Karadeniz de imal edilen balik¢i gemilerinin glverte st yapilan avc: tekneler icin (¢
kat tasiyici (yedek) tekneler igin iki kat olarak yapilmaktadir. Ug katl1 kamara yapim egilimi
6zellikle son on yilda artmistir. Onceleri iki katli olarak yapilan gemiler guiniimiizde (¢ katl
olarak yapilmaktadir. Bu egilimin bilimsel olarak kesin bir izahini yapmak mimkin
olmamakla beraber balikcilarla, yapilan gérismelerde denizi ve ki¢ Ustiindeki balikcilik
fadliyetlerini daha kolay gozlemleyebilmeyi gerekce olarak gostermislerdir. Cok katl
kamaral1 yapinin esas olarak balikcilarin ifade ettikleri gerekgelerden degil de prestij ve
konfordan kaynaklandigim sdylemek daha dogru bir saptamadir. S6z konusu balikei
gemilerinin yasam mahallerinin de oldukca lUks ve konforlu bir donanima sahip olduklar:
gorulmustar. Prestij unsurunun makine gicunin belirlenmesinde de etkin  oldugu
gozlenmistir. Yapilan 6n hesaplamalar sonucunda balik¢t gemilerimizin gereginden cok
fazla glce sahip makineler kullandiklart anlasilmistir. Bu durum kuskusuz mihendislik
hesaplamalarina dayanmayan ve tamamen balikginin kisisel isteginin bir sonucudur. Bolge
balik¢i gemilerinde ana makine adedinin artirilmas: yonunde de bir egilim soz konusudur.
Onceleri tek makineli olarak yapilan gemiler simdilerde iki ve bazen de iic makineli olarak
yapilmaktadr.

Ana makine sayisi kadar da pervane kullamlmaktadir. Pervane secimi de tamamen
gelenekseldir.

2.6.Girgir Teknesinde Bulunmasi Gereken Aragclar

2.6.1.Girgir Aglara

Baliklarin etrafim c¢evirmek ve bunlarn ag igerisinde hapsetmek suretiyle
yakalanmalarim saglayan ve pelgjik baliklarin istihsalinde kullamilan aglara ¢evirme aglar
denilir.

Girgir aglarn gevirme aglarin en karakteristik olanlaridir. Sirt gevrilince kursun
yakada halkalar ve bu halkalardan gegen tel halat yardim ile kursun yaka bizilip gemiye
alinir. Sonra mantar yaka ve ag toplanir. En sonunda torba kismina toplanmis olan baliklar
gemiye ainir.

Girgrr aglar ile balik aveiliginin yapilmast kosullar: sunlardr;

> Denizin sig bolgelerinde ilkbahar su sicakliginin uygun olmasi
> Suyun sig bdlgelerinde yogun ve bol sekilde yiizen balik stirtisinin bulunmast.
> Deniz kosullarimin avciliga el verisli olmasi, kosulunda yapilabilir.

Avcilikta kullamlan aglarin yapilmasinda gdz dntinde bulundurulacak hususlar ise;

Baligin suigindeki hareket ve aliskanliklarint bilmek,
Agin uzunlugu ve derinligim tayin etmek,
Agin sekli ve yapisim belirlemek,

Ag ve halat malzemesinin segimi,
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Ag, 9oz genisligi ve kullamlacak ipligin kalinliginin saptanmasi,
Sarkma nispetinin saptanmast,

Kursun yakanmin agirligi ve kursunlarin miktarinin saptanmast,
Mantar yakada kullamlacak ytzdiricilerin saptanmast,

YV VY

Ayrica, agin blyukligl, kullanilacagi geminin tong1 ve donammlarinin da goz
Oninde bulundurulmas: gerekmektedir. Turkiye'de kullamlan girgir aglari da Akdeniz
Ulkelerinde ok eskilerden beri bilinen ve kullamlan bir av aracidir. Ancak, ilk modellerine
gore bugin kullanmlanlar oldukga evrim gegirmistir. Girgir aglarimn boyutlarr avlanacak
baligin turine ve av sahasinin 6zelliklerine gore degismektedir. Ortalama olarak 500-700 m
uzunlugunda, 100-150 m derinligindedir. Ag gozUu genisligi avlanmak istenen baligin
buyulugiine, gore degisir. Ornegin, hamsi icin 6-7 mm, palamut-torik icin 1622 mm olur
(diigimden dugime). Avlanmilan baligin turiine gore, uskumru girgiri, palamut girgiri, hamsi
girgint gibi adlar alirlar.

Genellikle dikdortgen biciminde olan bu aglar, mantar yaka, gbvde (tor), torba
(bocilik), kursun yaka ve istingadan meydana gelirler.

Govde ve torbada ayni: goz genisliginde ag kullamlir. Ancak torbaigin daha dayanikli
iplikten yapilmis ag kullanilir. Torba kismu 40-70 m boyunda ve yaklasik agin derinligine
esit derinlikte olur. Govde agi derinligi ve uzunlugu esit iki parcamn birbirine
birlestirilmesinden meydana gelmis olup torba bu parcalardan birisine eklenir. Torba
kisminda goz agikligr avlamlacak baligin gesidine gore degismekte olup yakalara sardon
denilen kalin aglar vasitasiyla Ugte bir pot verilmek suretiyle donatilmistir, érnegin 600 m.
lik esas ag, 400 m'lik yakaya bu sekilde tespit edilir.

Mantar yaka ipinin kalinligi hamsi girgiri i¢in 15 mm olup bu ipe 20 cm araile 17-18
cm uzunlugunda ve 34 cm ¢apinda mantarlar veya plastik yizdirtctler takilir. Kursun yaka
ipi 6 mm. capinda olup, bu yakaya biraz daha irice olan bir ipe 25 cm. araliklarla gecirilmis
50-60 g agirliginda kursun agirliklar baglanmustir.

Mantar yaka agin su yuzinde kalmasini, kursun yaka ise dibe batmasin saglar boylece
ag su icinde ylizeyden dibe dogru bir duvar meydana getirir. istinga, kursun yakaya 5-7 m
ara ile tutturulmus piringten yapilmig 8-10 cm. capindaki ince halkalardir. Bu halkalarin
ortasindan sarma tel halat gecirilir. Boylece balik sirisintn etrafina gevrilen agin altim
torba agzi gibi buzip baliklarin kagmasi onlenir. Bir gemi ve bot yardim ile cevrilen aglarda
agin tamam ana gemide olup, bocilik agin ilk denize indirilen kisimdadhr.

iki gemi ile gevrilen aglarda bocilik ana gemide kalacak sekilde istif edilir. Agin daha
az olan diger pargasi yardimci gemide bulunur.

Ag kig Ustline kademeli olarak ve kolayca denize dokulebilecek sekilde istif edilir; en
Ustte de agin dokulmesi esnasinda samandira gorevi yapacak olan kuguk bot yerlestirilir.
Girgir aglarin donammu genellikle % 30-33 nispetindedir. Ancak ag toplama makines
(power block) ile toplanacak aglarda ve 1sikla balik avciliginda bu oran daha yiksektir.
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2.6.2.Yardima Bot

Botlar 57 m boyunda sactan yapilmis ve 30-80 beygir giicii makineleri bulunan
teknelerdir. Bu botlar ag teknenin arkasina bagli tasinabildigi gibi, son yillarda yapilan av
teknelerinin kig tarafindan yapilan 6zel yere gekilerek orada da tasinabilmektedirler. Boylece
arkada yuzerek gelen botun teknenin hizini engellemesi ortadan kaldirilmis olur. Clnkd bu
av tekneleri baligin bulundugu yerlere gunlerce seyir yaparak gitmektedir.

Ornegin, Orta Karadeniz'de av yapan bir tekne bir giin sonra Dogu Karadeniz'e veya
oradan gereginde Marmara ve Ege'ye gitmektedir. Ava baslamadan 6nce bot mola kancas
denen bir kancaile av teknesine baglamr. Balikci reisinin "Mola" komutu ile aglar atilmaya
baslanir. Agin bas taraf1 ile ¢elik halatin bas tarafi bota baglamir ve botun av teknesindeki
mola kancas: birakilir. Bot oldugu yerde kalir. Av teknesi agi dokerek daire gizer ve bota
geldiginde agin ve ¢elik halatin diger ucuna bir cima atarak bota ulastirir. Agin ve ¢elik
halatin her iki ucunu alan bot agin iginde kalir. Agin ve ¢elik halatin uglarim av teknesine
ulastirdiktan sonra agin Uzerinden gegen bot av teknesinin iskele tarafina geger. Burada
kendisine av teknesinden atilan halat1 alir. Halatla birlikte av teknesinden belli bir mesafe
uzaklasir. Av teknesi agi toplarken icine dismemesi icin halatla agin ters istikametine av
gemisini ceker.

2.6.3.Balik Bulucu Cihazlar

Birinci DUnya Savasindan kisa bir siire 6nce gelistirilip, harp yillarinda da kullarlan
enfranuj 1sinlan ile haberlesme ve disman gemilerinin yerini saptama calismalari bu
cihazlarin esasim olusturmustur.

Onceleri seyir guvenligi ve askeri amaclarla kullanilan su alt1 iskandilleri ve enfranuj
isinlar génderme islemi, Ikinci Diinya Harbinden sonra daha da gelistirilerek balik
surdlerinin tespiti amaciyla kullanilmaya baglamlmstir.

Aracin ¢calisma esasini elektrik enerjisini ses dalgalarina geviren bir gondermeg ile su
altinda herhangi bir cisme carpip geri donen ses dalgalarin alternatif akim haline ceviren bir
alict teskil eder. Bu aragta meydana gelen alternatif akim, bir amplifikator vasitasiyla
yukseltilerek Uzerinden akim geger bir igne vasitasiyla bir k&git yizeyinde yankilar halinde
kaydedilir (ekogram) ya da ekranda gorunttlenir. BOylece baligin cins ve miktar: hakkinda
tahmin yapmak mumkunddir.

Balik bulma cihazlar1 yatay ve dikey olarak, yaklasik 14-200 kHz ultrasonik ses
dalgalar1 gonderirler. Bu dalgalar, baik veya deniz dibine carparak geri donerler. Bu arada
dip veya balik arasindaki uzakligin 6l¢tlmesi de mimkiin ol maktadr.

Ik zamanlar gok basit ses bulma cihazlar1 kullanilirdi. Glniimizde yardimer av aract

olarak yapilacak avciligin cesidine gére degisik tip ve modelde balik bulma cihazlar
gelistirilmistir.
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Baik bulma cihazlari, balik avciliginda oldugu kadar, balik av araglarimn
gelistirilmesi igin; agin su igindeki deformasyonunu ve balik siristinin su igindeki
davranislarini izlemekte énemli rol oynarlar.

Girgrr ve trol teknelerinde kullanmilan balik bulucu cihazlarin en 6nemlis sonar ya da
diger adiyla “Yatay Balik Bulucular”dir. Sonarlar siyah beyaz ekranli veya renkli ekranlt
olabilirler. Yeni modelleri genellikle renkli ve gesitli fonksiyonlara sahip ¢zelliktedirler.
Guntmuizde baliker teknelerinin balik bulmak amaciyla stiriintin icine kadar girmesine gerek
kalmaksizin, gucllu sonarlar sayesinde birka¢ mil uzakliktan bile rahatlikla balik strileri
rahatlikla belirlenebilmektedir.

2.6.3.1.Echo-Sounder

Balik bulucu cihazlar, dikey ve yatay yonde kilohertz mertebesindeki ses frekandarin
pulslar seklinde su ortamina gonderirler. Ortamdaki suya oranla yogunlugu farkli olan
cisimlerden yansiyan bu pulslar yine bu cihazlar tarafindan alinarak yansitmay: yapan cisim
hakkinda bilgi verirler.

Y alniz dikey yonde calisan cihazlara genel olarak "Echo-Sounder” adh verilmektedir.
Bunlar, Navigasyon aeti olarak kullanilmakta iken, daha sonra balik avlama ve bilimsel
aragtirmal arda da kullanilmaya baglanmustir.

RS i aRE

K&git kayith Display Uniteli Echo-Sounder.
Resim.2.3: Balik bulucu cihazlar

Echo-Sounder'ler ilk kez 1930'1u yillarda kullanilmaya baslanmistir. Bir Echo-Sounder'in
blok diyagram sekil 2.3'te goruldigt gibidir. 10-1000 kHz'de iletim yapan Echo-
Sonder'lerde puls tetiklenmesi time base (tetikleme zamanim ayarlayici) Unitesi tarafindan
bagslatilir. Tetiklenen pulslarin sireklilik ve frekans boyutu Transmitter tnitesi tarafindan
yapilir. Transmitterin baglattig: ve transducer'in aldig: bu elektriksel pulderi, su ortamina ses
pulsi olarak aktarir. Yani transducer bir enerji donustirictdur.
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Sekil.2.1: Bir Echo-Sounder'in blok diyagrami

a-Hareket dogrultusu, b-Deniz dibinden dénen eko

Frekans ve siiresi (puls uzunlugu) belirlenmis olan bu ses dalgalari, su ortaminda yayilirken
rastladiklar: "suya oranla farklt yogunluktaki" cisimlerden yansirlar. Yansiyan bu dalgalar
yine transducer tarafindan alinarak alici ve yukseltici unitesine (Receiver/Afflplifier) iletilir.
Alict Unite, bu cok zayif elektriksel isareti kuvvetlendirerek kaydedici Uniteye aktarir. Bu
Unite ya klasik kayitli kaydedicidir, ya da ekrandir. Echo-Sounder’lar kayitli oldugunda,
Receiver'den gelen elektriksel isaretin siddetine gore 6zel bir rulo k&gt Uzerine cizilen gri ve
siyah renkteki cizgiler, bize tekneile dip arasindaki cisim veya cisimler hakkinda bilgi verir.
Balik surdlerinin goranumleri farkli turler igin degisik olmaktadir, istavrit (kraga) suruleri
daha acik renkte, ince cizgiler seklinde gorindikleri halde, hamsi sirlleri daha koyu bir
goruntl arz ederler. Eger hamsi miktar: az ise 0 zaman ince gizgiler h@linde goruldr ki buna
balikgilar seyrek anlamina "ince saman” veya"sinek" adi verirler. Cok yogun hamsi, sirtleri

tabandan yuzeye dogru buyUk bir karart: saglar.



Resim 2.4.: Transducer ve Echo-Sounder’in blok diyagram

Echo-Sounder'larda ise echo sinyalinin siddet seviyesine gore kirmizi, sar1 ve yesilin
tonlar: ile yansima yapan cism markalamr. Dolayisiyla hava keseli yogun balik stiriisii dip
yapisi, batik gibi yogunlugu suya gore ¢ok farkli olan cissmler ekranda kirmizi renk tonlar:
ile belirlenirken, 6zellikle uzaktaki seyrek baliklar, camurlu dip yapisi ahsap yapilar sar ve
yesil tonlarda belirti verirler.

Echo-Sounder’larda degisik frekanslarda amaca gére 0,1 msden 10 msye kadar
degisik boylarda puls uzunlugu segilir. Balik avlamak amaci ile kullanmilan bir echo-sounder,
avlayacag: baligin yapisina gore ve ayni anda bulundugu derinlige gore puls uzunlugunu
secebilir.  Zira kuguk baliklart yakindan algilayabilmek igin mimkin oldugu kadar sik
pulser ve yiksekce bir frekans segmek zorunludur (Ornegin; 30-100 kHz gibi). Su
ortaminda yayilan akustik dalganin frekansi ne kadar diistikse, ses dalgasimin ulagabildigi
mesafe de o kadar artar. Dolayisiyla biiylk ve uzak objelerden echo alabilmek icin algak
frekand1 ultrasonik dalgay: uzun puls lerle gondermek daha avantajl olagaktir.

2.6.3.2.Sonar lar

Ik kez 1950 kisinda, G.O. Sars adl1 tekneye monte edilen sonar, balik bulucu olarak
insa edilen sonarlarin ilkidir. Daha sonraki yillarda sonarlar da, Echo-Sounderler gibi blyuk
gelismeler gostermislerdir. Sonarlar da Echo-Sounder'ler gibi Puls-Echo sistemine gére
calismaktadirlar. Fakat sonarlarda kullanilan transducer farklilik gosterir. CUnkd sonar,
pulslerini istenilen egimde gonderebilmektedir. Bu egim, su sathindan 90°'ye kadar
degisebilir, iste bunu temin eden sonarin 6zel yamdaki transduceridir. Asagida bir sonarin
blok diyagrami gorilmektedir.

Verici, Time Base Unites tarafindan elektrik akimi verilerek caligtirilir. "Time Base"
ile tetiklenen verici, puls Uretmeye baglar ve pulsleri transducera iletir. Elektriksel enerji
transducer tarafindan akustik enerjiye donUsturilUr. Pulder suda yayilmaya baslar ve yolu
Uzerindeki cisimlerden yansirlar. Y ansiyan bu sinyaller tekrar transducere ulastiginda burada
elektriksel enerjiye donusurler. Elektriksel enerji alict Amplifikator tarafindan yikseltilir
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Bdylece akustik dalganin transducerdan ¢ikip geri dénene kadarki zayiflamasin telafi eden

Unitede gdrevini tamamlams olur.

e Ses devresl
VR fYikselticl
Bkran \
* e Bzl Alycy Amp.
E;;; Kazang Kont.
GostErge

-“-“--
Akustik
Bals

Sekil.2.2: Bir sonarin basit blok diyagrami

Vericiyi tetikleyen "Time Base" Unitesinin bir gorevi de iletisimin yapildigi oran
kontrol etmektir.

2.6.4 Hidrolik ve Mekanik Cihazlar

Girgir teknelerinde bulunan basglica mekanik ve hidrolik cihazlar her gecen gin
gelismekte ve bir yenisi eklenmektedir. BOylece av daha kolay, daha seri ve az insan glicli ile
yapilir duruma gelmektedir. Bunlarin baglicalari; ag makaralar (power block), irgatlar, mata-
foralar, cikriklar ve balik pompalar1 (fish pump) dir.

2.6.4.1.Ag Makaralari (Power Block)

Ag makaralar i¢ kismu plrlzsiz kaugukla kapli, aga zarar vermiyecek yapida,
mekanik ve hidrolik olarak iki tiptir. Genelde kiicik olanlar ve ¢cok az oranda kullanilanlar
mekanik makaralar, genis capta biylk qgirgir ekiplerinde kullamlanlar ise
hidroliktirler. Mekanik olanlar bir ip vasitasiyla ve insan veya irgatlar yardimyla
calistinlmaktadir. Bu tipte olanlara kiglk kraca ve kefa girgirlarinda rastlanmaktadir.
Bunlarda makara icinden gegen sonsuz halat irgatlara baglanarak makaranin istenilen yonde
dénmesini saglar.
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Resim 2.5: M ekanik ag makaras

1.Palanga,

2.Makaranmin palangaya tutma halkasi,
3.Makaranin acilip kapanan Ust kolu,
4.Makara gévdesi,

5.Makaray: yonlendiren kulaklar,
6.Kulaklara bagli haatlar,

7.Y Ukseltme alcaltma palanga makarast,
8.Makara bom diregi.

Calisma prensibi olarak hidrolik makaralara benzer ondan da ayni islemler yapilir. Hidrolik
makaralar ise makara icerisindeki dislilerin  dondirdlmesini  hidrolik giicle yapan
makaralardir. Bunlarin gl¢ kaynag: jeneratOrlerdir. Cinki agin toplanmast aminda ana
makinalar stop edilmektedir. Hidrolik makaralar giderek yayginlasnustir. Clnkt bunlar
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daha buyik, daha agir ve fazla giic isteyen aglarin ¢ekilmesinde kullaniimaktadir. Bir
girgir av teknesinde ana bom diregine bagli U¢ bom diregi bulunur. Bunlar ki¢ Usttine donik
olan aglarin toplanmasinda gorev yapan powerblock (ag makarasi)m tasimaktadir. Ag
makarast bu diregin ucunayerlestirilen kiigtk ¢apl1 bir makaraya palanga sistemi ile baglidir.
Bu sistemle ag makarasi, aglar toplanacagi zaman ki Usttuine palanga yardimu ileindirilir.

——— N\

Resim 2.6: Bir girgir av teknesina:ékl a:na bom' diregi ve dig"e:ta&lel bom direkleri

Anabom diregi,

Ag makarasin: tagiyan direk,

Rosi agini tasiyan direk,

Balik pompast hortumunu tagiyan direk,

5. Farkl1 direklerin ana bom diregine baglantilari.

grwNE

/ — —m—
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Resim 2.7: Bom direklerinin ¢alismasim saglayan ir gat

Ag makarasimin Ust kolu acilarak agin bas kismu (kanat kismi) makara Uzerinden
gecirilir. Ag makaras: palanga yardimi ile makara direginin ucuna yukseltilir. Bu duruma
gelen ag makarasi aglart gekmeye hazirdir. Aglar makaradan gegerken hem kontrol
edilmekte, hem aga takilan yabanci cisimler ve ag goziindeki baliklar temizlenmektedir. Bu
nedenle makara istenildiginde durdurulabilmekte veya geriye calistirilabilmektedir.
Makaraya binen yik sirekli kontrol edilir. Aksi halde asir1 yiklenmelerde makara direginin
kirilmasi olasidir. Bu nedenle, makara diregi diger direklerde oldugu gibi, ana bom diregine
metal borularla baglantilidir. Ancak bu baglantilar bu diregin hareketini engellemez, tasima
gucund artirir. Cunkd direk belli agida hareket alanina sahiptir.
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Resim 2.8: Direge ¢ekilmis olan aglari gekmekte olan ag makaralari

2.6.4.2.Irgat, Matafora ve Cikriklar

Irgatlar avciligr kolaylastiran yardimer araglardir. Bunlar mekanik ve hidrolik olarak
iki cesittir. Onceleri ana makinaya bagli olarak mekanik calisan bu araglar son yillarda gucli
jeneratérlere bagl hidrolik sisteme donustirdlmistir. Aglarin altinin basiimasinda guicli
halatlarin makaralara sarilmasi bu araglarla yapilmaktadir. Mekanik sistemdeki irgatlarda
bulunan Ust makaralardan (fenerlerden) Ug tur donen celik halat daha sonra kol yardim ile
cikriklara sarilmakta idi. Bu c¢ikriklarin biri sabit digeri her yone donebilen "firdondi
cikrik"tir. Bu sistemde ¢elik halati ¢ceken ve saran sistemler ayri1 ayri calismakta idi.Ayrica
firdondu ¢ikriga sarilan ¢elik halatin ana gikriga (sabit ¢ikrik) aktarilmas: gerekmekte idi.
Bu aktarma islemi gemiciler icin zor ve tehlikeli idi. Clnkl burulan ¢elik halatin agilmasi
aninda arada kalan parmak, el ve kollart kesmekte idi. Bu mahzurlu yonleri ve guicltkleri
nedeniyle mekanik irgatlar glinimiizde blytk 6lgtide hidrolik rgatlara dontsturilmustar.

j—

Resim 2. 9: Hidrolik irgatlar ve cikriga sarilmis istinga halati
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Resim 2.10: Ana makineya bagh olarak gallsan Resim 2.11: Celik halatlarin yarisimin Sarl|dlgl

irgatlar ve ustiindeki dikey fenerlikler. Firdondi ¢ikrik.

Hidrolik irgatlar tek kisi tarafindan idare edilebilen ve ¢ektigi ¢celik halatlar cikriklara
sarabilmektedir. Ayrica bunlar tasarruf saglama yaminda tehlikesizdirler. Halatlarin
toplanmasinda ¢ikriga diizgin sarilmasim saglayan, bir boru Uzerinde hareketli kigik bir
makara bulunmaktadir. Bu irgatlar arzu edildigi hizda hareket ettirilebilmektedir. Bu hiz
celik halatin gekiminde ortaya koyacak gekme guictine gore degisir. Genellikle hizl1 hareket
eden palamut, |Ufer, orkinos gibi baliklarda stz konusudur. Clnki bu baliklarin agin altindan
acmast Onlenmektedir. Ayrica taban camur ise, agin ¢okmesi (¢camura oturmasi) sdzkonusu
ise hizli hareket ettirilerek agin altimn hizli1 basiimas: saglanir. Hamsi gibi hareketi yavas
olan baliklarda daha distk devirli ve yavas olarak sarilir. Eger hamsi sirlisli fazla tahmin
ediliyorsa agda tahminden fazla balik kalma durumu sdzkonusu ise basma hizi da buna gore
ayarlanr.

Agin altimin basilmas amaci ile gekilen bu ¢elik haat teknenin kenarina (kipeste)
surtiinerek hem ¢ekmenin zorlanmasi, hem de siirtinme nedeniyle asinmalara neden olur.
Bu mahzuru ortadan kaldirmak icin mataforalar teknenin sancak kipestes icin taratma, 6zel
olarak guclendirilmis kalin sac levha Uzerindeki yuvaya, dort yénde hareket edebilecek
sekilde yerlestirilir. L seklinde ici dolu boru demirden olan bu mataforalar susta vasitasiyle
istenilen yonde sabitlestirle bilmektedir. Mataforalarin ugunda kalin zincirlere yerlestirilen,
Ust kismindaki bir mentese vasitastyla acilip kapanabilen makaralar mevcuttur. Celik halat
bu makara icinden gegerek irgata gelir.
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M atafora ana govdesi,
Celik halat,

Susta,

Makar a,

M entese,

Kilit.
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2.6.5.Baliklar1 Tekneye Almada Kullamilan Sistemler

2.6.5.1. Kital (Rosi)

Girgir agimin bocilik kisminda baliklarin toplanmasina tava islemi denir. Tavalanms
baligin tekneye alimm kital ( rosi) adi verilen ag ile yapilir. Kital 1-2 ton kadar balik alabilen
ag torbadir. 60-80 g6z eninde 6-8 m uzunlugundaki kital ile motora alinmaktadir.

Bu ag torba rosi diregine (en uzun bom diregi) asili olup at kismu kursun
donammlidir. Tavanin icine birakilinca kursun yaka tavamn iginde batar. Kursun yaka
halatlarinin iki ucu tekne tizerine monte edilir. Bu ag icine dolan balik yuksdltilir ve tasiyict
tekneye alinir.

2.6.5.2. Fish Pomp

Fish pomp adh verilen hidromekanik balik pompasi devreye girdi. Bu balik pompalar
tava edilmis hamsiyi ag icinden su ile birlikte almakta, daha sonra su ile hamsiyi ayiracak
dizene gelmekte, su bir boru ile teknenin bir kenarindan disaritya atilirken, sudan ayrilnms
balig1 tagiyici tekneye yiklenmektedir. Balik pompasinin emici kismi tava icine indirilir,
tavadaki balik su ile birlikte emilir. Kazan kismina kadar bol su ile gelen balik burada ayrilir.
Su teknenin kenarindan akar balik ise tekneye aktarilir. Aynmi arag tasiyict teknelerle
limanlara getirilmis olan baligi eger islenmek icin fabrikalara gidecekse dokme olarak
kamyonlara, kasalanacaksa kasalara nakletmek icin kullanmaktadir. Fish pumplar hem
zaman hem de isgucl tasarrufu saglamakta, isi 6nemli derecede kolaylastirmaktadir. 40-50
ton baigin kovalarla tasiyici tekneden kamyon veya kasalara nakli ¢ok uzun zaman
almaktachr.
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| Balik pompas

+ 2 Motor
it 3 Filtreli pompa
) & Emen® hortumu
5 Emme basi & Valf
7 Tevzi borusu 8 Ayiric
9 Filtre 1o Filtreli pornp
11 Tank 12 Metar

Sekil 2.3: Balik pompasinin plani

2.6.6. Haberlesme ve Seyir Araclari

Her teknede yasa geregi en az bir VHF ve bir de hak bandi denilen C.B. telsiz
bulunur. Ayrica sidi havalarda yon tayini yapmak, catismay: 6énlemek icin de bir su Ustu
radart mevcuttur. Bu araglart kullanmak icin telsiz operatort belgesi gereklidir. Her gemi,
seyir yapacag: sulara gore tehlike emniyet haberlesmelerini yapabilecegi yeterli miktarda
telsiz cihazi ile donatilmis olmalidir. Telsiz donaniminin cins ve miktar;; geminin
buyuklGgtine gore degil, seyir yapilacak deniz sahasina gore belirlenmektedir. Ancak, su da
unutulmamalidir ki, deniz sahalarina bulundurulacak telsiz cihazi taepleri artarak
cogalmaktadir. Sadece kiyisal sularda seyir yapan gemiler; VHF donammina sship olmaar
yeterlidir. Bunlam yam sra, VHF cihazi, R/Telefon ile dma ve gonderme seklinde gend
haberlesmeeri de yapabilecek durumda olmalidirlar.

2.6.6.1. Portatif VHF El Telsizi

GMDSS sisteminde, can kurtarma aracinda bulundurulmas: gereken telsiz cihazlarindan
bir tanesidir. Bu cihazlar; gemiyi terk ederek can kurtarma aracina binen kazazedder ile, arama
calismalar yagpan gemiler arasinda yapilacak haberlesmeler icin duzenlenmistir. Bu VHF €
telsizleri, deniz bandinda ve sadece ses iletisimi seklinde calismaktadir. Yani DSC (Dijita
selektif cagri) 6zelligi yoktur.

IMO standartlarina gore bu cihazlar; VHF 16. kanalda ve ayrica bir diger kanalda
caismalidir. Telsiz ile ilgisi olmayan kisiler (herkes) tarafindan ve ayrica eldivenli bir
personel tarafindan kullanilabilecek durumda olmalidir. Kanal degistirme islemi harig, tek
elle kullanlabilmeli ve kullamcinin ebisesine tutturulabilmelidir. Bir metre yiksekten sert
bir zemine dismeye kars1 dayankli olmalidir. Bir metre derinlikte, en az 5 dakika su
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gecirmez durumca olmali ve 45°C termal sok durumunda da su gecirmezligini sirdirmelidir.
Deniz suyu ve yagdan asir derecede etkilenmemeli tasarimi can kurtarma salina zarar
verecek sekilde keskin, sivri olmamali, kiclk ve hafif olmalidir. Ayrica iyi gorilebilecek
sari/turuncu renkte olmali ya da Uzerinde cihazi cevreleyen sari/turuncu renkli bir serit
bulunmalidir. Glnese uzun sire maruz kalma durumunda cirimeye karsi dayanikli
olmalidir.

2.6.6.2. NAVTEX

Dar bant dogrudan yazan telgraf teknigi (NBDP) kullamlarak, otometik telgraf sistemi
(R/Teleks) ile belirli kiyr istasyonlar: tarafindan gemilere, denizcilik ve meteorolojik uyarilar
ile, acil bilgilerinin yayinlanmasinda kullanilan uludararas servise kisaca "NAVTEX"
denilmektedir.

Uludararas: denizcilik uyar1 servisinin bir eleman olan ve GMDSS'de 6nemli bir gorevi
olan NAVTEX; kiyidan yaklasik 300 mil mesafeye kadar olan denizlere ait yukarida bahsedilen
yaymnlarnn yapilmast icin kullanmlmaktadir.

NAVTEX yayinlan, uluslararasi alanda ve secilmis belirli istasyon tarafindan tek bir
frekanstan (518 kHz)1 yapildig1 icin, yayin sureleri; bu yayin yapan istasyonlarin yayinlarina
mudahale etmeyecek sekilde dizenlenmistir. Her bir NAVTEX yayinma ayrilan sire on
dakikadir. Tarifeli NAVTEX yayinlan sekiz saati gegmeyecek aralarla yapilmalidir. Ancak
genelde bu yayinlar dorder saat ara ile yapilmaktadir. NAVTEX vyayinlar sirasinda,
istasyonlara ayrilan bu stirenin (on dakika) asiimamasi icin yayinlarin bir tek dilde yapilmasi
arzu edilmektedir ve tek bir dil kullamldiginda bu dil ingilizce olacaktir. Ulkemizdeki
meteorolji istasyonleri;Orta ve Dogu Karadeniz; Samsun, Hopa, Trabzon, Giresun, Ordu ve
Sinop'tur.

Bat1 Karadeniz ve Marmara; Istanbul, inebolu, Zonguldak, Kiregburnu, Kumkoy,
Tekirdag ve Canakkale dir.

Ege ve Bati Akdeniz; izmir, Gokceada, Ayvalik, Dikili, Kusadas, Bodrum ve
Marmaris'tir.

Orta ve Dogu Akdeniz; Antalya, Finike, Anamur ve Alanya dacir. Ulkemiz
kiyilarinda meteorolji istasyonlar: dinleme kanal1 olarak kanal 16'y1 Calisma kanal1 olarak
67'yi kullanarak meteorolojik yayinlar yapar. Calisma saatleri 09.00 — 09.15 , 12.00-12.15,
15.00-15.15, 18.00-18.15.21.00-21.15'tir. Yaywnlar Tirkcedir. Samsun, izmir ve Antalya
ingilizce yayin da yapar.

2.6.6.3. GMDSS Haberlesmeleri

Tamamen gemilerin tercihine bagl olarak; ya yersel servis kullanilarak yani MF, HF
ve HF frekans bantlarindan ya da Inmarsat uydu frekanslarindan yapilabil mektedir.
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Deniz ticaret filomuzun biyik bir kismini, Akdeniz icinde ve yakin sularda ¢alisan
kucutk tongjli gemilerin olusturmasi nedeniyle, gemilerimizin GMDSS telsiz donanimlarinin
seciminde, yersel haberlesme sisteminin tercih edilmesi daha uygun olacak gibi
gbzikmektedir.

Y ani, yeni sistemdeki tehlike-emniyet haberlesmeleri MF, HF ve VHF frekans bantlar
kullanilmak suretiyle, kesintisiz ve emniyetli bir sekilde surdurtlebilecektir. Ancak, uzak
dogu ve Pasifik gibi okyanus 6tesi seyir yapan gemiler icin Inmarsat uydu terminallerinin en
azindan cihaz ciftleme olarak tercih edilmesi uygundur.

Konu Ulkemiz agisindan degerlendirildiginde, yersel servis kullanilarak yapilacak
GMDSS haberlesmeleri 6n plana ¢cikmaktadir. GMDSS'in (yersel servisteki) 6zini olusturan
DSC teknigini ise 6n plana gikar.

>  Bu"DSC" cagrteknigi dijital selektif cagri teknigi

GMDSSin karasal haberlesme dalinda aynlmaz bir parcast olup; gemi ve kiyi istasyonlan
tarafindan VHF, MF ve HF bantlarinda kullamlacak sekilde planlanmustir. (Uydu ssteminde DSC
teknigi kullamlmamaktadir). DSC sistemi; tehlike amacli ¢agrilann yam sra, uludararast alanda
anlasmasaglanmis kodlarla her turll cagrilarin yapilabilecegi genis kapsamli bir sstemdir. Yani
DSC vasitaslyla; radyotdefon ya da radyotelgraf talebi gibi gend haberlesme amagli degisik tip
cagrilar da yapilabilir. Ayrica; yine DSC cagrilanyla, VHF kiy: istasyonlan vastasiyla; gemiden-
karaya ya da kara tdefon abonesinden-gemiye dogru tam otometik radyotelefon haberlesmeleri de
yapilabilmektedir. DSC acdelik, emniyct ve rutin ¢cagrilars; "bitin gemilere”, "bir igasyond’ ya da
"bir grup istasyond’ hitaben gonderilehilir. Ancak, tehlike darmlart otomatik olarak "biitin
igasyonlard' hitaben yayinlanmektadhr. Denizde VHF telsizleri calisma kanali tablo birde
gosterilmistir.

2.6.6.4. Magnetik pusula

Yer klresinin miknatis alaninin etkisi ile calisan ve yon gosteren bir seyir aletidir. Bu
pusulalar ¢ok eski zamanlardan beri kullamilmaktadir. Bugiin birgok teknede magnetik
pusula h@la birinci derecede veya yegéne kullanilan pusuladir. Cayro puda bulunan
gemilerde ise ikinci derecede kullanilan pusuladir. Magnetik pusula (magnetik compass)
magnetik kutbu, cayro pusula hakiki kutbu gosterir.
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Sekil 2.4 Manyetik pusla semasi

adet magnetik pusulatasimak zorundadir.

Gemide cayro pusulanin bulunmas: bu kura: hafifletmez ve ortadan kaldirmaz. Bir
manyetik pusula; pusula sehpasi, pusula tasi ve pusula kartt olmak Uzere l¢ ana kisma

ayrilir.

> Pusula sehpasi: Pusula sehpasi, pusula tasimt ve onun iginde bulunan pusula
kartini tagiyan, ona kaidelik ve koruyuculuk yapan, geminin yalpalamas: veya
bas-ki¢ yapmasi nedeniyle meydana gelen hareketleri, pusula tasina iletmeyen
ve gemi bunyesindeki miknatisiyeti énlemek Uzere kullamlan aparatlar tasiyan
bir sehpa veya dolaptir. Pusula sehpasi tahtadan veya fiberden yapilmaktadir.

Sehpa biinyesinde manyetik demir veya ¢elik bulunmaz.
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Pusula tasi: Pusula kartimi tasiyan ve dis etkilerden koruyan, alt st tabanlar
cam olan silindirik (sulu pudlaar icin) veya Ustti camli yarim kire seklinde
(kuru pusulalar icin) bir kaptir. Pusula tasi manyetik olmayan madenlerden
yapilir ve yalpa gemberine iki noktadan oturtulur. Pusula taslanma kuru ve sulu
olmak Uzereiki tipi vardir.

Kuru pusula tadarinda, pusula karti, kégittan olup, ipliklerle askiya dinarak
ve merkezlenerek bir yiiksik yardim ile pusula tasina bagli bir ignecige
oturtulur. Pusula kartiu ignecik tasir. YUksUk, yakut tasindan, igne ise
iridyumlu platinden yapilmistir. Bundan ameg asinmayi énlemektir. Kuru pusula
tadari, yarnim kire seklinde dtlan kapa Ustleri camli olan bir yamdadir. Kuru
pusuldar, geminin yadpdamasndan, bas-kic ygpmasndan ve geminin
gezmesinden, dénmesinden cok etkilenirler bu nedenle oynaktirlar. Kuru
pusulaar ile dimen tutmak zor oldugu icin sulu pusulalar daha ¢ok
kullanilir.

Sulu pusula tadarinin icinde saf su ve ¢ok az miktarda alkol bulunur. Alkal,
suyun donmasini 6nlemek icin ortamin sicakligina gore belli oranda suya
karistinlir. Turkiye enlemleri icin binde 5 oraminda akol konulmasi
yeterlidir. Alkol miktan fazla olursa akol buharlasacagindan tasin icinde
hava kabarciklan olusur. Suyun ve akoliin sicaklik nedeniyle genlesmes
sonucu tasin patlamamast icin adt cam cerceves tasa bir korikte
baglanmustir. Su genlesti ginde korik agilir aks durumdaise kapanir.
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Sekil 25: A)pusula cubuklan B)pusula kart1 C)pusulatas D)safsu-alkol E)samandira F)koér ik

Sulu pusulalarda pusula karti, bir samandira tarafindan tagimr. Samandiranin, pusula
tasi icinde gezmemesi icin, samandiramn ati oyuk yapilarak, bu oyuga giren ve pusulatasina
bagli bulunan bir mil konulmustur. Tasin iginde kabarciklar olustugunda, yanda bulunan
kictk kapak acilarak icerdeki hava ¢ikariimali, yerine su ve akol ikmali yapilmalidir. Bazi
pusulataslarinda kabarciklar: cikarmak icin yayli digmeler vardir.
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Sulu pusula kartlar genddepladtik veya diminyum gibi maddderden yapilir. Sulu pusulalar
fazla oynak olmadiklar1 icin rahat dimen tutulur, bu nedenle tercih edilir.

Her iki tip pusula tasimn altinda pusula tasimn daima dik durmasini saglamak icin
cepecgevre agirlik konulmustur. Her iki pusula tasinda, pruvay: belirlemek icin bir pruva
cizgisi veyamili olur.

> Pusula kartr: Uzerinde derece teksmatlar bulunan daire seklinde kagit, plagtik veya
diminyum levhaardir. Kuru pusuldarda, miknatis cubuklar, kartlarnn tasiyan
ipliklere bagli olurlar ve birbirlerine padd vaziyette bulunurlar. Yorgan ignes
biyiikl Ggtinde olan miknatis gubuklar yiksiigiin her iki yamnda bulunur ve sayilan 4, 6
veya 8 dir. Sulu pusuldarda ise miknatis cubuklar samandiranin icindedir. Bu pusula
cubuklart, yer miknagiyetinin kuvvet cizgilerine parde olmaya calisarak kuzeye-giiney
dogrultusunda dururlar boylece kartin O noktas kuzeye yondmis olur. Bazi pusula
kartlarinda, pusula kartimin Gstiindeki derecderin dttan gelen isikla iyi okunmasim
saglamak maksadiyla derece gizgileri verakamlar ici bos olarak yapilir.

Pusula kartlarimin Gstiinde bulunan ve pusula gulli olarak ismlendirilen katranlar bugiine kadar
Uc degisik tipte yapilmistir. Pusula kullamlmaya baslandiginda kuzey ve giines ¢izgilerinden ibaret
olan bu katrana, daha sonra otuz cizgi daha ilave edilerek kerte takamatti kadran kullanilmaya
baglamis, bunu takiben dortte bir dairesd (rubi taksimatli) katran kullamlmis ve en son olarak da 360
dereceli katran kullamlmaya baglanmugtir.

Sekil 2.6 : Pusula kartlara

Kerte taksimatli kartlarda, 32 yonu belirleme imkén: vardir, bu yonler arasinda kalan
yonler isetam olarak belirlenemez, tahmini olarak degerlendirilir.
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2665 Cayro Pisla

Cayro pusula miknatisi bir alet olmayip, elektrik enerjis ile calisan bir cihazdir.
Elektriki veya mekanik bir arniza olmadigi muddetge hakiki kuzeyi gosterir. Elektrik
kesilmesi h@linde veya ariza durumunda ise kullanilamaz. Bu nedenle miknatisi pusulalarin
yerini alamamistir. Ancak hatasi olmamasi hélinde hakiki kuzeyi gostermesi, bir cayro
pusuladan gemi icinde istenilen degisik alti yerde yararlanabilmesi (ripiterler ile) cayroyu
tercih edilir yapmstir. Cayro pusula isminden de anlasilacag: gibi yon gosteren bir alettir.
Cayro pusulanin esasinin cayroskop denen aet teskil eder.. Cayroskop kelimesinin asl
gyroscope dir. Bu kelime gyros (doniis) ve scopein (g6zZlem) kdimderinin birlesmesinden
meydanagel mistir.

Cayro pusulanin temelini cayroskop teskil ettigine gore once cayroskopu tammak
gerekir. Cayroskop, birbirlerini iki noktadan yateklayan ic ice Uc cember ve en icgteki gember
tarafindan yataklanan bir rotordan ibaret bir alettir. Rotor yiksek hizla donen bir elektrik
motorudur. Rotor disardan bir etki almadan donerse bu durumdaki cayroskopa, serbest
cayroskop denir. Cayrokobun disey, yatay ve donis ekseni olmak Uizere g ekseni vardir.

Diisey eksen

Donlis
(rotor)
ekseni

Sekil 2.7: cayroskop

2.6.6.5.1.Serbest Cayronun Ozellikleri

Serbest cayronun iki temel 6zelligi vardir. Bunlar saglamlik (caroskopik atdet ) ve
devinme (precession) adlari ile anilirlar.

Hareketli veya hareketsz cismler bulunduklart durumu muhafaza eimek igerler. Donmekte
olan bir cism, donils esnasinda gerek donls eksenini ve gerekse donis dizlemini muhafaza etmek
ister, bu olaya cayroskopik ataet veya saglamiik denir. Ornegin donmekte olan bir gemberin donts
istikametini ve donis dizlemini korumak istemes ve digsardan yapilacak etkiye tepki gbstermes
cayroskopik adet nedeniyledir. Aymi  sekilde cayroskoptaki  rotorun  donls  idikametini
degistirmemesi de cayroskopik atalet nedeniyledir. Rotor yeteri bir hiz kazandiktan sonra donus
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ekseni belli bir dogrultuda sabit kalir. Bu dogrultu uzayda herhangi bir noktaya dogrudur. Bu sebeple
cayroskopik atdete" uzaydasaglamiik" da denir.

»  Devinme (Precession)

Hareket halindeki bir cismin hareket yonu degistirilmek istendiginde meydana gelen
olaya devinme denir. Donmekte olan cisme disardan etki oldugunda, cisim, donis yoninu ve
diizlemini muhafaza etmek icin tepki gogterir. Donmekte olan cisme disardan bir kuvvet tatbik
edildiginde, tatbik edilen kuwetin etkis donls yonu istikametinde ve 90° ilerde bir noktada
gorulecektir. Hareket hdinde bir cisme disardan bir kuvvet tatbik edildiginde tepkisini tatbik
noktasindan 90° ilerde bir noktada gostermesi olayina™ devinme" denir.

Cayroskop, rotor eksenlerinden biri itilerek cevrilmek igtense itilen eksen itme kuvveti
yoninde degil de buna dik olan yénde doner. A noktasindan yapilan etki B’ de kendini hissettirir
ve C dekendini gdsterir, rotor 3no'l1 eksen etrafinda doner.

Serbest durumdaki cayroskoba, rotor yeterli hizi ddiktan sonra gesitli hareketler yaptirlir,
donmekte olan rotor U¢ cember icinde veya (¢ eksen etrafinda serbest oldugundan rotorun
donts dizlemi ve yoni bozulmaz, ilk durumuna muhafaza eder.

Bir cayroskopta, cayroskopik ataetin (saglamligin) ve devinmenin (precession) iyi bir sekilde
gortlebilmes icin rotor kiitlesnin mimkin oldugunca agir olmasi, agirhigin gevrede toplanmas ve
donls hizimin yuksek olmas gerekir.

Cayro pusulamn manyetik puslaya gére Ustinl tkleri;

Miknatis pusula kullanma sinirt olan miknatis kutup yakimnda kullanil abilmesi.
Miknatist meridyenden etkilenmeden gercek meridyen yonini gosterir.
Miknatis pusulay: etkiliyen, manyetik yik ve diger etkenlerden etkilenmemesi
Miknatis pusulamin verilerinin otomatik olarak girmesine imkén olmayan
modern, seyir ve diger kontrol sistemine pusula degerlerinin otomatik olarak
girme olasiligi.

Cayro pusulanin manyetik pusulaya gore eksikleri;
o Devaml1 degismeyen bir elektrik kaynagina olan gereksinmesi.

o Cok duyarl1 ve dzen isteyen karmasik bir sistem olusu.
o 75° enleminden sonra giivenceli kullaniima 6zelliginin azalmasi

2.6.6.6. Oto Pilot

Otomatik dimenci veya oto-pilot (auto-pilot), serdimen veya dimenci adi ile anilan gemi
adaminin yerini alarak bir geminin diimenini istenilen rotada otomatik olarak tutan ve bunun
icin dimene komuta eden bir aygttir.
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Ancak, aygitin insamin yerini almast her zaman uygulanabilir bir durum degildir.
Gorus kosullarinin zayif oldugu zamanlarda, yogun trafik iginde ve dar kanallarda diimen
idaresini oto-pilota birakmak dogru olmaz veya birakilsa bile basinda bir insamin bulunmeast
gerekir. Oto-pilottan beklenen yararlar asagida sayil maktadhr:

»  Azinsan gucu kullanmak,

> Y akitta ekonomiklik saglamak,

> Dahadogru seyir yapmak (zamanda ekonomi),

> Makinelerde ki yipranmay: azaltmak.
2.6.6.7. Radar

Radar sozcligii Ingilizce "Radio Detection And Ranging" sdzciiklerinin altlar cizilen
harflerinin bir araya getirilmesi ile olusturulmustur. Bu sbtzcikler "telsiz ile agilama ve
uzaklik 6lcme" seklinde Turkgeye cevrilebilir.

Radar her tlrli hava kosulunda, karanlik, sis gibi gozle gérmeye az imkan tamyan
veya imkan vermeyen durumlarda givenli seyir yapmak, su Usttindeki cisimleri arama ile
bulmak, cisimlerin bulundugu yonu, uzakligim ve hareketlerini saptamak, izlemek ve
gerektiginde catismay1 Onleme manevrasini planlamak ve uygulamak igin kullanilan bir
aygittir. Radarin yetenek ve sinirliklar: ise; seyir radart baslica kiyr seyri ve catismayi
onleme konularinda yararl: olarak kullanmlir. Ozellikle géris kosullarimin iyi olmadig
durumlarda radardan yararlanma ¢ok onemlidir. Bu maksatlarla radardan yararlanma diizeyi,
radar1 kullananlarin radar aygitinin 6zelliklerini, yetenek ve sinirliliklarin iyi bilmesine ve
radarin verdigi bilgileri degerlendirebilme ve kullanabilmesine baglidir. Asagida radarin
yetenek ve sinirliliklarina ait bilgiler, hedef bulma (algilama) uzakligi, 1s1n genisligi, kerteriz
ve uzaklik ayirimi, radar golgesi, en az uzaklik, yanlis ekolar ve hava ve atmosfer
kosullarinin etkis ile ekolar ekrana yansimaktadir.

Hedef algilama (bulma) uzaklig:; anten giictl, hedefin yansitma 6zelligi etkilidir.

»  Anten gicl (anten tepe gucil) yani radarin yayim guct blyddikee hedef
yakalama uzakligi buylr. Uzaklik erimi digmes buyik uzakliga alindiginda
atim slresi otomatik olarak biyur, ancak anten tepe glcl atim slresinin
buydklugind simirlar. Bu nedenle atim siiresinin biyUtulmesi prf otomatik
olarak kugultilerek saglamir. Bazi radarlarda atim stresinin istendiginde €l ile
buyitilmesi igin bir kontrol digmes bulunur. Bu diigme radarin ortalama
gucuniin tam olarak kullanilmasin saglar.



>  Hedefin Yansitma Ozelligi

Her hedefin kendisine garpan radar dalgalarini yansitma 6zelligi degisiktir. Bu 6zellik
hedef materyalinin yapisina ve hedefin gosterdigi yansitma aamna baglidir. Tahta ve
plastikden yapilan hedefler demir ve diger metallerden yapilanlara gore daha zayif eko
verirler. Bazi boyalar da yansimay: zayiflatir. Yansitma alam genellikle hedefin
buyukltgtne baglidir. Blyik hedefin yansitma alam biydk olur ve ekosu da buyiik olur.
Ancak baz1 hallerde kiicik hedef blylk hedeften daha blyiik eko verebilir. Hedefin ne kadar
yansitma alam gosterdigi énemlidir. Ornegin, radar ekramnda ekosu goriilen bir geminin
pruvasi veya pupast kendi gemimize bakiyor ise ekosu kigik olur, antene bordasim
gosteriyor ise ekosu biiyuk olur

Hedefin kendi gemimiz karsisindaki durusu ile ilgili olarak "Hedef Acisi" terimi
kullanilir. Hedef agisi, bizim gemimizin hedeften goreli kerterizdir. Hedef agisi 90° veya ona
yakin ise yansitma alan biyik olacag: igin eko blyuk olur, hedef agisi 0° veya 180° veya
bunlarayakin ise yansitma alanm kicik olacag icin eko kiguk olur.

GPS Global Positioning System

(Kiresel Yer Belirleme Sistemi) demektir. Duzenli olarak kodlanmus bilgi yollayan bir
uydu agidir ve uydularla aramizdaki mesafeyi 6lcerek dinya Uzerindeki kesin yerimizi tespit
etmeyi mimkin kilar. Bu sissem, ABD Savunma Bakanligina ait, yéringede siirekli olarak
donen 24 uydudan olusur. Bu uydular ¢ok diustk guclii radyo sinyalleri yayarlar.
Y erylziindeki GPS alicisi, bu sinyalleri alir. Bdylece konum belirlenmesi mimkin olur. Bu
sistemin ilk kurulus hedefi tamamen askeri amaglar icindi. GPS aicilart yon bulmakta,
askeri cikartmalarda ve roket atislarinda kullanilmak Uizere tasarlanmigtir. Ancak, 1980'lerde
GPS sistemi sivil kullanima da agilmistir.

Uzay bolimi, en az 24 uydudan (21 aktif uydu ve 3 yedek) olusur ve sistemin
merkezidir. Uydular, "Yiksek Ydéringe" adi verilen ve dinya yizeyinin 20.000 km
Uzerindeki yoriingede bulunurlar. Bu kadar fazla ylkseklikte bulunan uydular oldukca genis
bir gorus alamna sahiptirler ve dunya tzerindeki bir GPS aicisinin her zaman en az 4 adet
uyduyu gorebilecegi sekilde yerlestirilmiglerdir.

Uydular saatte 7.000 mil hizla hareket ederler ve 12 saatte, diinya gevresinde bir tur
atarlar. Gunes enerjis ile caisirlar ve en az 10 yil kullamlmak Uzere tasarlanmuglardir.
Ayrica gines enerjisi kesintilerine kars: yedek bataryalar1 ve yoringe diizeltmeleri icin de
kucuk atesleyici roketleri vardir.

Uydularin her biri, iki degisik frekansta ve dustk gucli radyo sinyalleri
yayinlamaktadir. (L1, L2) Sivil GPS aicilar L1 frekansim (UHF bandinda 1575.42Mhz),
ABD Savunma bolumu alicilarn L2 (1227,60 Mhz) frekansini dinlemektedirler. Bu sinyal
"GOris Hattinda' Line of Sght ilerler. Yani bulutlardan, camdan ve plastikten gegebilir
ancak duvar ve dag gibi kat1 cisimlerden gegemez.
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Daha rahat anlasiimast icin, bildigimiz radyo istasyonu sinyalleri ile L1 frekansim
kiyasamak istersek; FM radyo istasyonlar: 88 ile 108 Mhz arasinda yayin yaparlar, L1 ise
1575,42 Mhz'i kullanir. Ayrica GPSin uydu sinyalleri cok distk guctedirler. FM radyo
sinyaleri 100.000 Watt giictiinde iken L1 sinyali 20-50 watt arasindadir. Bu yuzden GPS
uydularindan temiz sinyal alabilmek icin agik bir goris alam gereklidir.

Her uydu yerdeki alicimin sinyalleri tammlamasim saglayan iki adet 6zel pseudo-
random (sifrelenmis rastgele kod) kodu yayinlar. Bunlar korumal:1 (Protected P code) kod ve
Coarse/Acquisition (C/A code) kodudur. P kodu karistinlarak sivil izinsiz kullanmnu
engellenir, bu olaya Anti Spoofing ad: verilir. P koduna verilen baska bir isim de "P (Y)" ya
dasadece"Y" kodudur.

Bu sinyallerin ana amaci yerdeki alicinin, sinyalin gelis stiresini dlgerek, uyduya olan
mesafesini hesaplamayr mimkin kilmasidir. Uyduya olan mesafe, sinyalin gelis sires ile
hizimn carpimina esittir. Sinyallerin kabul edilen hizi 151k lizichr. Gelen bu sinyal, uydunun
yoriinge bilgileri ve saat bilgisi, genel sistem durum bilgis ve ionosferik gecikme bilgisini
icerir. Uydu sinyalleri cok glivenilir atom saatleri kullanilarak zamanlanir.

Kontrol bolimi, GPS uydularinm siirekli izleyerek, dogru yoringe ve zaman bilgilerini
saglar. Dunya Uzerinde 5 adet kontrol istasyonu bulunmaktadir. Bunlardan dordu insansiz,
biri insanl1 ana kontrol merkezidir. insansiz kontrol merkezleri, topladiklar1 bilgileri ana
merkeze yollarlar. Ana merkezde bu bilgiler degerlendirilerek gerekli dizeltmeler uydulara
bildirilir.
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(UYGULAMA FAALIYETI

)

Islem Basamaklar:

Oneriler

» Girgir teknesinin seklini ciziniz

» Girgir teknesinin yapiminda
kullanilan malzeme 6zelliklerini
tespit ederek boyutlarini 6l¢liniiz.

» Girgir teknesinde bulunmast
gereken tekne ici donammlar:
siralayimz.

» Girgir teknesinde bulunmast
gereken giverte Usti
donammlarint siralayiniz.

» Girgir teknesinde bulunmast
gereken kopri st donammlar
siniflandirimz

» Girgir teknesinde olmasi gereken
yasam mahallerinin 6zelliklerini
tespit ediniz.

» Guvenli bir seyir igin girgir
teknesinin stabilitesini kontrol
ediniz.

» Girgir agimin donanmm 6zelliklerini

yeterli olup olmadigina bakiniz.
» Yardimci botu kontrol ediniz.
» Avlanilan baliklar1 tekneye alan

sistemlerin ¢alisma durumunu
kontrol ediniz.

Balikci teknesinde calisirken denizde
guvenlik talimatlarina, kesinlikle
uyunuz.

Girgir gemilerin donamm 6zelliklerini
arastirnnmz.

Girgir gemilerin sekil ve yapt
Ozelliklerini arastiriniz.

Guvertede kullanilan avadanliklarin
bakim ve tutumuna 6zen gosteriniz.

Y antmzda su ortaminda
bozulmayacak kagit, kalem ve benzeri
gerecler bulundurunuz.

Calisma sonrasinda 6l¢iim
cihazlarinin suyatemas eden
parcalarin tath suile yikadiktan sonra
iyice kurulay1p orijinal ambalgjlarina
yerlestiriniz.
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(C")L CME VE DEGERLENDIRME )

OBJEKTIF TEST

Asagidaki sorulart cevaplayarak, 6grenme faaliyetinde 6grenmis oldugunuz bilgileri

ol¢inuz.

1

Ulkemizde girgir teknesi dizayn parametresi asagidakilerden hangisidir?

A) Gemicilik
B) Derinlik

C) Draft

D) Gemi boyu
E) Tirimi

Girgrr teknesinin genel yerlesim plan asagidakilerden hangisidir?

A) Tekneigci

B) Guverte Usti

C) Kopri sl

D) Tekneigi —KOpri Ustt

E) Tekneigi —GoOvde Ustl — KOopru Ustu

Avcihikta kullanllan aglarin  yapilmasinda g6z Ontnde bulundurulagak husus
hangisidir?

A) Baligin hareket aliskanliginm bilmek
B) Aginsekil ve yapisin bilmek

C) Ag halat malzemesinin segimi

D) Sarkma nispetinin saptanmasi

E) Heps dogrudur

Balik bulucu cihazlar asagidakilerden hangisidir?

A) Kitd

B) Fish pomp

C) Sonar - Echosander
D) GPS

E) Arparadar

Asagidakinden hangisi hidrolik ve mekanik girgir teknesi cihazlaridir?

A) Power block
B) Irgat

C) Matafora
D) Cikrk

E) Heps dogru
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6.  Asagidakilerden hangis Kitali ifade etmektedir?

A) Balik toplayici ve direk ismidir
B) Bocilik

C) Bomdiregi

D) Uzatmaagdir

E) Vol

7.  Balikgi gemisinde bulunan haberlesme araclan asagidakilerden hangisidir?

A) Hepsi dogrudur
B) VHF

C) Navtex

D) DSC

E) RTL

8. Cayroskopun en dnemli avantaj1 asagidakilerden hangisidir?

A) Miknatisli olmayist

B) Elektirik kesintis ve ariza durumunda kullamlmamasi
C) Hatasiz hakiki kuzeyi gostermesi

D) Elektirikli olmast

E) YOn gosteren bir alet olmast

DEGERLENDIRME
Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastinmiz. Yanls cevap

verdiyseniz ogrenme faaliyetinin ilgili bolumine donerek konuyu tekrar ediniz. Cevaplarimz
dogru ise uygulamal1 teste geciniz.
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(UYGULAMA FAALIYETI )

degerlendiriniz.

Yakimnizda bulunan bir girgir teknesine giderek girgir teknesini teknigine uygun
olarak donatimiz. Yaptigimz uygulamay: asagidaki degerlendirme Olgegine gore

DEGERLENDIRME OLCUTLERI

Evet

Hayir

1. Girgir teknesinin seklini ¢izdiniz mi?

2. Girgir teknesinin yapinminda kullanilan malzeme 6zelliklerini
tespit ederek boyutlarin 6l¢tiniz ma?

3. Girgir teknesinde bulunmasi gereken tekne ici donanimlari
siraladimz mi?

4. Girgir teknesinde bulunmas: gereken giverte Ustl
donammlarim siraladimz mi?

5.  Girgir teknesinde bulunmasi gereken kopra Ustii donammlari
siniflandirdimz n?

6. Girgir teknesinde olmas gereken yasam mahallerinin
ozelliklerini tespit ettiniz. mi?

7. Guvenli bir seyir icin girgir teknesinin stabilitesinin kontrol
ettiniz mi?

8. Guvenli bir seyir icin girgir teknesinin stabilitesinin kontrol
ettinizmi?

9. Yardimci botu kontrol ettiniz mi?

10. Avlamlan baliklari tekneye alan sistemlerin ¢alisma
durumunu kontrol ettiniz mi?

DEGERLENDIRME

“Hayir” olarak isaretlenen islem basamaklarin tekrar gézden gegiriniz. Hatanin
nereden kaynaklandigin bulunuz ve duizeltiniz. TUm cevaplarimzin “Evet” olmasi
halinde modul degerlendirmeye geginiz
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OGRENME FAALIYETI-3

( AMAC )

Bu faaliyet ile gerekli ortam saglandiginda balik¢i gemisini trol teknes olarak
donatabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Limanda bulunan bir trol teknesine giderek

Trol teknesinin seklini ve boyutlarin,
Trol teknesinin yap: ve teknik ézelliklerini,

Trol teknesinin donatiminda kullanilan makina ve aksamlart,

YV V V V

Trol teknesinin bulunmasi gereken elektronik seyir, haberlesme cihazlar ve
balik bulucu cihazlar1 gozlemleyiniz. Edindiginiz bilgileri kayit atina alarak
Ogretmeniniz ve arkadaslarimzla paylasinmz.

3. TROL TEKNESINI DONATMAK

Genellikleikiye ayrilirlar.

»  Yandan ag atilanlar
»  Arkadan ag atilanlar

Ayrica tek veya cift gemiyle trol gekimine gore de geminin Ozelligi degisir. 50-1000
gross tona kadar olurlar. 300 tonluk bir gemi icin 500 BG bir motor kullanmilir. Telsiz ve
telefon, balik bulucu ve yon bulucular, radar, ving, dondurma tesideri ve soguk muhafaza
odalar1 gibi donammlar: vardir. Personel 12-50 kisi arasinda degisir. 20 gun ila 2 ay denizde
kalabilir. Hizlar1 1-13 mil saattir.

Turkiye' de kullanilan bu avcilik tipinde oldukga genis ve agir aglart kiguk bir tekne
ile kaldirmada etkili bir ydntemdir. Bu tip av yapan trol teknelerinde ving, kaptan koskiniin
gerisinde yer almistir. Kicta, her iki yanda mataforalar ve agin kismen sarildigi bir tambur
yer alir. Glvertenin gerisinde makara ve palangalarin asildig: bir direk bulunur.Agiz kismina
sarkan ag bu dizenek yardimiyla kaldirildiktan sonra giverteye bosaltilir. Diger tekne
cesitleriyle, en buyuk farkliligi agin guverteye alinmadan Once geminin yan tarafina
ainmasidir. Bir kismunin sarilmasi nedeniyle, diger tiplere gore agin, givertede daha az yer
kaplamasi en biyuk avantajidir.
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Sekil 3.1: Ag tamburlu bir trol teknes

3.1. Turkiye'de Kullanilan Troller

Turkiye de kullamilan trol aglar1 genellikle kiguk tip trollerdir. 15-22 m uzunlugunda
80-250 B.G. motor gticiine sahip tek gemi ile kullanilir. Trol aglar ile avlanan baglica tirler:
barbunya, tekir, mercan, cipura, bakalyora, izmarit, lahoz, levrek, kalkan, kopek baligi,
vatoz, dil, pis ve karidestir.

Trol ile balik avciliginda bir operasyon yaklasik bir saat sirer. Ulkemizdeki trol aglar
kis aylarinda 15-50 kulag, yaz aylarinda ise 30-100 kulag derinlige kadar olan kiyi
bolgelerinde caligmaktadirlar.

> Uygun biyiklikte bir trol agim cekmek icin gerekli trol gemisinin motor
glculnin saptanmasi:

Acik denizde avcilik yapan trol gemilerinin gogunlugu 300-4500 Grostonluk, arkadan
ag atip toplayan gemilerdir. Bugiin trol av teknolojisinin en 6nemli sorunu, geminin B. G.ne
uygun ag boyutlarimn saptanmasidir. Bu konuda ileri Ulkelerde, Agin boyutlari, ag ile
geminin guict arasindaki iliskiler, agin ¢ekilmesi icin gerekli ving giicl, kapinin boyutlari,
palamarlar ve halat uzunluk gibi husudar trol teknolojistleri tarafindan bilgisayarla
hesaplanmaktadir.

Trol agim gekmek icin gerekli glic geminin ana makinesinin guictine, trol gemisinin

sekline ve yapisimia gore degisir. Trol agimn gekilmes igin gerekli gliclin hesaplanmasinda
su formdl kullanlar.
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E'H.P: R.V (Kg. M./saniye)

R': Agin Toplam direnci (kg)

V: Agin gekilme hizi (m/sn.)

E'H.P. Ag1 cekmek igin gerekli glic

1B.G.: 75 kg.m./sn.dir. Bu gictin beygir gtici olarak hesaplanmasi ise,
R'V/75: E'H.P.dir. E'H. P.: K (B.H.P.)

Genellikle makinelerin azami saft gliciiniin % 60'1 kullamlabilir gtice dontsur. Dalgal1
denizde bu oran daha da azalir. Buna gore;

1200 B. G. motora sahip bir gemi ile trol cekildiginde, 1200x0.6 720 B. G.
kullanmlabilir gictir. Bunun effektif olan kismi E'H. P.

720x0.18: 130 B. G. dur. B.H.P: Saft beygir gucu.
0.18: K sabitesi olup motorun B.G. ve pervane caplari ileilgilidir.

Bu hesaplamaya gore, 1200 B.G. ana makinesi bulunan bir gemi ile trol ag
cekildiginde ag1 ¢ekmek icin kullamlacak effektif guc 130 B.G. dir. Bu da 130 B.G.x75
kg.m/sn: 9.75 ton m./sn dir. Sakin denizde agin ¢ekilme hizi 4,5 mil/saat (2.25 m/sn.) dir. Bu
hizda bitiin agin direnci:

9.75 tonm./sn.
4.3 tondur.
2.25 m/sn.

Buradan da yaklasik 4,5 mil/saat ¢ekildiginde 4,3 tonluk yuke dayanabilecek sekilde
ag yapilmasi gerektigi sonucunu (6rnegimiz icin) cikartabiliriz.

3.2. Trol Teknesinde Bulunmasi Gereken Araclar

Trol avciliginda kullamlan arag ve geregleri iki kisma ayirmak mimkunddr. Birincis
trol teknesi iletrol agi1 arasinda bulunan baglantilar saglayan elemanlardr.

Digeri ise baigin igndetoplandigi &g torbedir. Bir trol teknesinde tekne ile ag arasindaki bag-
lantimin yapilabilmesi icin gerekli olan elemanlar su sekilde siralanabilir:

Trol teknesi ile trol kapilari arasinda donamimi tekneye baglayan ana ¢elik halatlar.
Bunlar iki tane olup, boylar1 trol aginin birakilacag: derinligin en az U¢ kati olmalidir.
Halatlarin caplari, ¢ekilen trol agimin yapisina gore genelde 10 mm ile 32 mm arasinda
degisebilmektedir.
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3.2.1.Balik Bulucu

Trol teknelerinde kullanmilan balik bulucu cihazlarin en dnemlisi sonar ya da diger
adiyla “Yatay Balik Bulucular"dir. Sonarlar siyah beyaz ekranli veya renkli ekranl
olabilirler. Yeni modelleri genellikle renkli ve cesitli fonksiyonlara sahip 6zelliktedirler.
Gunumuizde baliker teknelerinin balik bulmak amaciyla sirdndn icine kadar girmesine gerek
kalmaksizin, guclt sonarlar sayesinde birkag mil uzakliktan bile rahatlikla balik strdleri
rahatlikla belirlenebilmektedir.Sonarlar Puls-Echo sistemine gére calismaktadirlar. Fakat
sonarlarda kullanilan transducer farklilik gosterir. Cinkd sonar, Pulslerini istenilen egimde
gonderebilmektedir. Bu egim, su sathindan 90°" ye kadar degisebilir, iste bunu temin eden
sonarin 0zel yapidaki transduceridir. Asagida bir sonarin blok diyagram gorilmektedir.

Resim 3.1: Transduce

Verici, Time Base Unites tarafindan elektrik akimi verilerek caligtirilir. "Time Base"
ile tetiklenen verici, puls Uretmeye baglar ve pulsleri transducer'a iletir. Elektriksel enerji
transducer tarafindan akustik enerjiye dondstirtlir. Puls'ler suda yayilmaya baslar ve yolu
Uzerindeki cismlerden yansirlar. Y ansiyan bu sinyaller tekrar transducer'e ulastiginda burada
elektriksel enerjiye donusurler. Elektriksel enerji alici amplifikator tarafindan yukseltilir.
Bdylece akustik dalganin transducer'dan ¢ikip geri donene kadarki zayiflamasin telafi eden
Unitede gdrevini tamamlamus olur.

Echo-Sounder; balik bulucu cihazlar, dikey ve yatay yonde kilo hertz mertebesindeki
ses frekanslarim pulslar seklinde su ortamina gonderirler. Ortamdaki suya oranla yogunlugu
farkli olan cismlerden yansiyan bu pulslar yine bu cihazlar tarafindan ainarak yansitmay1
yapan cism hakkinda bilgi verirler. Yamz dikey yonde calisan cihazlara genel olarak
"Echo-Sounder” adh verilmektedir.
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3.2.2. Bom Diregi

Trol teknesinin direk donamm ana bom diregine bagli iki matafora ile bir bumbadan
(seren) olusur. Modern trol teknelerinde tekne ki¢ aynasinda agin guverteye alinmasin
kolaylastirict bir rampa ve Uzerinde her iki borday: bir kopri gibi birbirine baglayan
asmamataforalar bulunur.

Gemide yukin tzerine bindirildigi yik donanimlaridir. Bumbalar bir direge, dikmeye
veya guverte binasinda bagli olabilirler. Bumbanin direge bagli at ucuna topuk denir. Bu
kisimda bir kazboynu ile baglanmgtir.

tdantilya

i
'.‘ Cunda b ¥ ¥—Bumba
| bastikas o cundas

"k
kancas

Seki 3.2: Bom direginin kismlari

¢
!

Sekil 3.3: Kaz boynu
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Bir bumbamn donanimi kullamldigi amaca gére degisir. Sekilde basit bir bumba
donanmimi gorulmektedir. Kaz boynu bumbaya ¢ dizlem Uzerinde hareket olanag: saglar,
yuk donanimlar: icin en gerekli seydir. Bumbamn cundasindan donatilan mantilya ile
bumbanin yukar1 asagiya hareketi saglanir. Bumbamin saga sola igeri, disari hareketleri
Abliler (ventolar) ile saglanir. abliler bir kam¢i ve bir palangadan olusurlar. Denizden
ainacak veya birakilacak malzeme, yiik kancasina, takilir. Ving teli bunba cundasindaki bir
makaradan gecer ve buradan topuk bastikasina ve irgat veya vincin dramina gider.

Mantilya Abli
bastikasi bastikasi
Mantilya Dir vento
Bumba Yan vento
—
Yan
vento 7 Bumba
Bumba
tavasi
Bastika

¥iik kancas
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Mantilya

Yk makar
Bumba

Mantilya
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Tel makaras) . 5 == ncleri % Bastika

Yan
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/ 3 kontrol

Bumba

Bastika

Yan
wento
%

- & Ny
i ¥ | o =
[$
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Sekil 3.4: Yuk donanimlar

3.2.3. Yardimc Bom diregi

Trol teknesinin direk donanimi ana bom diregine bagli iki matafora ile bir bom (seren)dan
olusur. Modern trol teknelerinde tekne ki¢ aynasinda agin gliverteye alinmasini kolaylastirict
bir rampa ve Uzerinde her iki borday: bir kdpri gibi birbirine baglayan asma mataforalar

bulunur.

3.2.4. Irgat Sistemi:

Trol agimin denize atilip ¢ekilmesinde islev gorir. Giclni ana ya da yardimct
makineden alir ve tel tamburlari, fenerlikler, firen ve kumanda sistemlerinden olusur. Trol
teli iki adet olan tel tamburlar: Uzerine sariimaktadir. Yine iki adet olan fenerlikler ise
palamar halatinin toplanmasinda kullanilir. Fren ve kumanda sistemleri sayesinde motordan
kayis-kasnak sistemi veya hidrolik pompa araciligiyla alinan gicin tel tamburuna ya da
fenerliklere aktarilmasi, irgatin calistinlip durdurulmast saglamir. Ayrica modern trol
teknelerinde ag tamburlar: ve daha fonksiyonel trol irgatlart da kullamlmaktadir.
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Bu tur wrgatlar gogunlukla hidrolik guc ile calisir, bu nedenle kolayca kumanda
edilebilir. Trol telinin toplanmasi ve tamburlara sarilmasi daha pratik ve dizgin bicimde
yapilabilir.

> Trol vinci

Trol gemisinin givertesine yerlestirilmis olup, trol agimn dokimi toplanmast,
kapilarin kullamlmasi ve trol torbasinin gemiye alinmasinda kullanlir.

Sekil 3.5; Trol vinci plam

Y apisi karada kullanilan vince benzer. Farki ise, iki adet biyUk silindir bicimi tambur
bir, iki adet 1000 — 2000 m‘lik halat ve 1 -3 adet yaklagik 100 m’lik tel haat icin yedek
tamburdan ibarettir. Paamarlarin ucu yardimci tamburlara tutturulmustur. Her tambur
kavramast yardimi ile serbest hareket edebilir. Glnimiizde 3000 — 5000 grostonluk trol
gemileri agik denizde yaklagik 600 m derinlige kadar olan sularda ¢alismaktadir. Bu gibi
gemilerde elektrik gicl ile calisan buyik vingler kullamilir. Kiglk ve orta boy trol
gemilerinde kullanilan vincgler genellikle hidrolik basingla calisirlar. Genel olarak 75 — 90 ve
210 beygir gictinde, 45 — 60 m / dakika cekme hizi ile 5 — 15 tondur. Blyik trol gemileri
icin 25 ton yuku ¢ekebilen trol vingleri kullanilir.

Trol balikgiliginda trol vinci ana makine kadar énemlidir. Kapilarin dibe temasi
kesildikten sonra agin direnci 34 misli artar. Ozellikle derin denizde yapilan avcilikta

vingin énemi dahadaartar. Trol vinci il € dakikada 70-80 m halat toplanabilir.
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Bunu insan guicti ile yapmak ¢ok gii¢ hattaimkansizdir.

Gemilerde, demirleme ve yukleme islerinde kullanilan, bir ag1 cekme, kaldirma ve

mayna etme yeteneklerine sahip makinelerdir.

> Dikey Milli Irgatlar:

Bu tip irgatlar elektrik hidrolik sistemle calisan irgatlardir. Genelde demir 1rgat: olarak
kullanilirlar ve makine kisimlar1 glverte altinda bulunur. Ne tlr irgat kullanir iseniz
kullamin c¢alistirma ve bakim talimati ¢ok iyi bilmeniz ve irgati bunlara goére
kullanmaniz gerekir.

Dikey saftli bir demir wrgatimn kisimlarim inceleyecek olur isek, glverte Uzerinde
halat manevralarinda kullandigimiz fener kismu bulunur. Fenerin atinda ise demir
zincirinin oturdugu ve zinciri vira ve mayna eden Gomina Kapam veya Kavelata diye
isimlendirilen kissm bulunur.

> Dikey Saftlh Irgatlar

Funda ve vira durumu olmak Uzere iki pozisyonda calisirlar. Bu pozisyonlarina
guverte altinda bulunan bir kol vasitasiyla alinir. Irgat vira pozisyondayken, zinciri
ileri veya geri calistirmak suretiyle vira veya mayna edebilir Funda pozisyonda ise,
kavaletanin hareketi bir balata sistemi kontrol atinda tutulur. Bu balata sisteminde
disliler vasitasiyla “ Kastanyola” adh verilen bir diizenekle kumanda edilir. Irgat funda
pozisyonundayken fenerde bulunan halata irgati istedigimiz yonde calistirmak
suretiyle istenilen sekilde kumanda edilir. Culnki o durumda kavaletanin irgat ile
baglantist olmayip bos durumdadir. Irgatin makine kisminda ise bir eektrik motoru,
bu elektirik motoruna kumanda eden motor freni ile dislilerin icinde bulundugu yag
dolu kisim vardir. Bu kisimin Uizerinde de yag kontrol gostergesi, yag doldurma tapasi
ve pis yagi1 disart atmada kullamlan yag dreyn devress mevcuttur. Irgatiada cisirken
egitilmis parsond kullandmelichr. Aks takdirde gok blyUk tehlikeler dogatilir. Irget feneri calisan bir
halat: en az 0,5 — 1 m uzaktan tutmalidir. Haftalik gend bekuimlarda rgetimizin yaglanmes gerektikge
yaglanmalidir.  Gragirlliklerden yag besldiktan sonva rgett ¢alisip galismedigi kontrd edilmdlidir.
Boyamdadagragil iklein boyanmamasina azami 6zen gosterilmelidir.
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Sekil 3.6: Irgatin kisimlari

A-Faundeysin

B- Dram,

C- Disli,

D- Fener,

E- Redeksiyon dislisi,
F- Balata,

G- Dram kavramasi,
H- Kavrama kolu,

| Elektirik motoru,
J-Ayak fren kolu,
K- Kontrolsivig,
L-Elektirik freni,
M- Disli yag yatag,
N- Halat muafazas

3.2.5. Rulolu Makara Sistemi

Av araglarim hareket ettirmede kullamlan makara sistemleridir. Av metoduna gore,
gesitli makineler kullamlmaktadir. Cogunlugu balik aglarinm toplamada kullamlir. Bunlarda
mekanizmalarina gore, strttinme ile donen tipi ve davul tipi olmak Uzere ikiye ayrilirlar.
Ayrica ag toplama ve ip toplama makaralar diye de ayrilirlar. Kullamimas: kolay ve az
gucle caligabildigi icin surtinmeli doner makara tipi daha yaygin olarak kullanilmaktadir.
Ustiinde bir halat bulundugu halde donen bir makara sistemidir. Ipin iki ucundaki direng
strttinme giicti ile makaranin Ustine binmektedir.
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Dondis yonu

Sekil 3.7: Makara
>  Ip Toplama makines

SUrtinmeli makaratipi bir ip toplama maikinesini ele dalim. Sekil 13'te sistemin
verilmistir. Ug adet makara kendilerine hareket veren saft'in doniis istikametinde hareket
etmektedir. Siraile- I, 11 ve Il numarali makaraarla ip, ok istikametinde gekilmektedir. 111
nulu makaranin gorevi' digerlerinden farkilidir. Buna sikistirma Ustiivanesi de denir. Esas ipi
sikistirarak insan giicline gereksinme duymaksizin ipi toplar.

L, Makara

Sekil 3.8: ip toplama makaralar:

»  Trol Palamari Toplama makines

Trol palamarlarin toplamada kullamlan ¢ ¢esit makine vardir. Birincisi; trol vincine
benzemekte olup, bir cember vastasiyla palamari dogrudan dogruya gekmekte kullanilir,
ikincisi; Pareketa toplama makinesinin 1l nu’lu makarasina benzer. Uglinclisi ise fotografta
On planda, gorilen ve esasta ip toplama makinesine benzeyen aragtir ki en ¢ok kullanilam, da
bu tiptir.
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| Res 32 Trol palaarntoplama akin
»  Vingtipi ip toplama makinesi

En tipik trol vincidir. Trol gemilerinde agin dokilmes ve toplanmasi icin gereklidir.
Ving tipi halat toplama makineleri giin gectikce daha da yaygin bir sekilde kullanlmaktadir.
Cunki insan guctnden azami tasarrufu saglar. Bu makinelerde yiksek beygir glicline ihtiyag
vardir. Bu nedenle, yogunlukla ana makineden gui¢ alarak calisir.

3.2.6.Trol Ag:
Trol aglarim yapilart yoninden dip trolleri ve pelgjik troller olarak ta iki gruba
ayirabiliriz. Hem dip trolleri hem de pelgik troller kapil1 veya kapisiz olabilir. Diger bir

ifadeyle dip trollerinin ve pelgjik trollerin hem tek tekneyle hem de iki tekneyle cekilen
tipleri vardir.
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Sekil 3.9: Tek tekneyle gekilen dip trol ag

Kapilar, tek tekne ile gekilen trol aglarimn yatay agiz acikligint saglarlar. Trol teli ile
palamar halat1 arasinda yer alir. Farkli trol tipleri icin farkli kapilar kullanlir. Yaygin kapi
tipleri klasik dikdortgen, oval, V kap1 ve stiberkriib kapidir.

Trol donamminda kap: ile ag arasindaki baglantiy1 saglayan halatlar trolin halat
donanimini olusturur.

Palamar halati, ag ile kapilar1 birbirine baglar. Derinlik arttikca daha uzun, sig sularda
ise daha kisa palamar halati kullamilmaktadir. Modern aglarda palamar haati disinda bas
halat1 denilen magadan aga kadar uzanan halatlar bulunurken, klasik aglarda palamar halati
ile maca arasinda kalin (birkag kat ve 30 mm kalinliginda) Gglik ya da tcleme halatlar
bulunur. Bas halatlar1 kanat aglarim maganin sinirlamasindan kurtararak trol aginin agiz
yiksekliginin artirilmasim saglar. Ugleme halat: ise agin deniz dibinden kalkmasim engeller.
Haydaroz halati agin parcalanmasim engelleme, driinle dolan torbadan avlanan Griini
bolmelere ayirip bdlimler halinde tekneye alma ve torba agzinin baglanmasinda yardimci
olur. Magalardan torbamn arkasina kadar devam eder. Maga agag ya da demirden yapilan ve
bas halatlarin tutan bir donanimdar.

Trol aglart kanat, omuz, tinel (boru) ve torba boltmlerinden olusur. Kanat ya da kol
aglart avlanacak su Urunlerini aga yonlendirir. Genellikle genis gz agikligina sahip aglardan
yapilir. Klask aglarda tek parca duz dikdortgen seklinde ya da macgaya gelen kismi dar
omuza gelen kismu genis bir yamuk bicimindedir. Modern aglarin ¢ogunda iki ya da daha
fazla parcalidir. Omuz aglart kanat aglar ile tunelin arasinda yer air. Kursun yakanin
gerisindeki omuz bolumine alt omuz ya da karin denilirken, mantar yakamin gerisindeki
bolim ise Ust omuz olarak adlandirlir. Dip trollerinde at omuz st omuzdan daha geriden
baslar. BOylece aga girmekte olan baliklar kursun yaka ile kars1 karsiya geldikleri ve agi
gordukleri an ag tarafindan sarilms olur.
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Omuz ile torbayr birbirine baglayan ve agin icerisine giren baliklarin torbaya
yonlenmesini saglayan bolime tinel denilir. Tlnelin omuz aglarina baglandigi bdlge genis,
torbaya baglandigi bolge ise daha dar oldugu icin bu bolim tam bir koni goranimundedir.
Ag gozu acikligi omuzdan dar, torbadan genistir. Klasik aglarda ise omuz, tiinel ve torba
bolumleri ayni goz agikligindadir. Torba avlanan Grinln biriktigi bolim olup, en kiglk goz
acikligina sahip boélgedir. Tlnele baglandigi bolimden son ucuna kadar genisligi aynidhr.
Torbada baliklarin biriktigi son bdlim, deniz zeminine sirtiinerek asinmasini 6nlemek
amaciyla daha kalin iplerden orilmiis genis g6zl bir ort (katikila) ile kaplanmistir.

| has halatlan

dru
(katikila)
Sekil 3.10: Trol agin kismlari



(UYGULAMA FAALIYETI

)

Islem Basamaklari

Oneriler

» Trol teknesinin seklini ¢izerek

planlamasin yapinmz.

Trol teknesinin yapiminda kullanilan
mal zeme 6zelliklerini ve boyutlarim
tespit ediniz.

Trol teknesinde bulunmasi gereken tekne
ici donammlarin tespit ederek
kontrol tinli yapimz.

Trol teknesinde bulunmasi gereken
guverte Ustl donanimlarin tespit ederek
donatimin yapiniz

Trol teknesinde bulunmasi gereken
kopri Ustli donanmmlarin tespit ederek
donatimini yapiniz.

Trol teknesinde bulunmasi gereken
yasammahallerinin donatimini yapimz.

Guvenli bir seyir igin troll teknesinin
stabilitesini kontrol ediniz.

Trol aginin donanmim 6zelliklerinin yeterli
olup olmadigina bakiniz.

Avlamlan baliklari tekneye alan
sistemlerin ¢alisma durumunu kontrol
ediniz.

» Eger arastirmateknesinde
calisacaksaniz, denizde guvenlik
talimatlarina, |aboratuvarda
calisacaksaniz laboratuvar
kurallarina kesinlikle uyunuz.

»  Calismayapacaginmz noktalar: harita
Uzerinde belirleyiniz ve bunlar
isaretleyiniz.

»  Kullanacagimiz gereglerin tima
oldukca hassas yapidadir. Bu yizden
tasima esnasinda ve kullanmrken ¢ok
dikkatli olunuz.

»  Akintidlgerin ipinin saglamligini,
baglanti noktalarini kontrol ediniz ve
kayi1t cihazinin kalibrasyonunu

yapinz

» Yammzdasu ortaminda
bozulmayacak kégit kalem ve
benzeri gerecler bulundurunuz.

»  Calisma sonrasinda 6l¢lim
cihazlarimn suyatemas eden
parcalarin saf su ile yikadiktan sonra
iyice kurulayip orijinal ambalgjlarina
yerlestiriniz.
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((6LCME VE DEGERLENDIRME )

OBJEKTIF TEST
Asagidaki sorular1 cevaplayarak, 6grenme faaliyetinde 6grenmis oldugunuz bilgileri 6lglintiz

1. Ulkemizde trol aglar: kisin asagidakilerden hangi derinlikte caligir?

A) 15-50
B) 30-100
C) 40-80
D) 20-65
E) 30-25

2. Trol teknesinde balik bulucu olarak asagidakilerden hangisi kullamlir?

A) Navtex

B) Sonar

C) Radansa

D) Liftin uskuru
E) VHC

3. Bumbanin direge bagli olan alt ucu asagidakilerden hangisi ileisimlendirilir?

A) Kaz boynu
B) Muska

C) Mantilya
D) Cunda

E) Topuk

4, Trol rgat1 igin asagidakilerden hangis dogrudur?

A) Trol teknesinde tekne demiri atma donanimudir.

B) Rulolu makarasistemi ile halat toplar.

C) Trol agimin denize atilip toplanmasim saglar.

D) Trol irgatlar: seyir donammlarinin parcasidir.

E) Trol irgatlart balik bulucu cihazlarin donammlarin saglar.

5. Rulolu makara donammu igin asagidakilerden hangisi dogru bir ifadedir?

A) Bumba donammnt hareketlendirir

B) Echo soundein ¢alismasini saglar

C) Sonar donanimini calistirir

D) Av araglarim hareket ettirmede kullanilan makara sistemidir
E) Cayro pusulanin pargasidir
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6. Gaydoroz halatimin gorevi asagidakilerden hangisidir?

A) Agin parcalanmasim engeller
B) Omuzu baglamaya yarar

C) Tuneli baglar

D) Magay: baglar

E) Karinkismim baglar

7. Trol agimi gekmek icin gerekli guc asagidaki faktorlerden hangisine bagli degildir?

A) Geminin anamakinesinin guctine

B) Trol gemisinin sekline

C) Trol agimn gekme halatlarinin uzunluguna
D) Trol aginin buydklugline

E) Trol gemisinin yapisina

8. Asagidakilerden hangis troll teknesi ile troll ag1 arasindaki baglantiyr saglayan
elemanlardan degildir?

A) Anacdik halatlar

B) Keepgekilitler

C) Fir dondaler

D) Radansdar

E) Trol aginin omuz kism

DEGERLENDIRME

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastinmiz.Yanlis cevap
verdiyseniz 6grenme faaliyetinin ilgili bdlimiine donerek konuyu tekrar ediniz Cevaplarimz
dogru ise uygulamal: teste geginiz.
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UYGULAMALI TEST

Y akiminizda bulunan bir trol teknesine giderek, trol teknesini teknigine uygun olarak

donatimz. Y aptigimz uygulamay: asagidaki degerlendirme 6lgegine gore degerlendiriniz

DEGERLENDIRME OLCUTLERI

Evet

Hayir

Trol teknesinin seklini gizerek planlamasini yaptiniz mi?

Trol teknesinin yapiminda kullamlan malzeme 6zelliklerini ve
boyutlarin tespit ettiniz mi?

Trol teknesinde bulunmasi gereken tekne ici donanimlarin
tespit ederek kontrolUnd yaptinmz mi?

Trol teknesinde bulunmasi gereken giiverte Ustt donanimlarin
tespit ederek donatimim yaptimz mi?

Trol teknesinde bulunmasi gereken kopri Usti donanimlarin
tespit ederek donatimim yaptimz mi?

Trol teknesinde bulunmasi gereken yasam mahallerinin
donatimin yaptimz mi?

Guvenli bir seyir icin trol teknesinin stabilitesini kontrol ettiniz
mi?

Trol aginin donanim 6zelliklerinin yeterli olup olmadigina
baktiniz mi?

Avlanlan baliklari tekneye aan sistemlerin ¢alisma durumunu
kontrol ettiniz mi?

DEGERLENDIRME

Hayir olarak isaretlenen islem basamaklarini tekrar gdzden gegiriniz. Hatanin nereden
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OGRENME FAALIYETIi—+4

( AMAC )

Bu faaliyet ile gerekli ortam saglandiginda balik¢i gemisini voli teknes olarak
donatabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Limanda bulunan bir voli teknesine giderek,

> Voli teknesinin seklini ve boyutlarini,

»  Voli teknesinin yapi ve teknik 6zelliklerini,

> Voli teknesinin donatiminda kullanilan makine ve aksamlarin,
>

Voli teknesinin bulunmasi gereken elektronik seyir, haberlesme cihazlan ve
balik bulucu cihazlari gozlemleyiniz. Edindiginiz bilgileri kayit atina alarak
ogretmeniniz ve arkadaslarinizla paylasiniz.

4VOLI TEKNESINI DONATMAK

Voli yonteminde ag, ¢ogunlukla su derinligi yuksekliginde, zaman zaman da su
derinliginden daha az mesafelere suya cevirme seklinde sirii (baliklar) cemberlenerek
kullanilmaktadir. Avcilik genellikle, kiyiya yakin yerlerde gergeklestirilmektedir. Bu
yontemde kullamlan aglarda samandira ve mazalya (agirlik) genellikle tek tarafta
bulunmakta, 6zellikle gece avciliginda bir ugta samandira bulundurulurken 6teki ucta agin
yerini belirlemek icin bidon gibi fenerligin icerisine yerlestirilmis bir fener kullamlmaktadir.
Voli yontemiyle avcilikta tekne hareket ettirilirken, ki¢ Ustune istif edilmis aglar suya
birakilmakta ve belirli bir bélge bu sekilde cevrilmektedir. Cevrilen aan igerisinde kalan
tekne, daha sonra agin disina gikarilir ve sac olan bu teknenin balik¢ilar tarafindan bir demir
parcasiyla vurulmasi, agin igine tas atilmasi, 151k sarkitilmasi veya kirekle suyun dévilmes
suretiyle baliklarin Urkitilmes saglanmakta ve Urken baliklar kagarken onitinde kurulu
bulunan bu aglaratakilip yakalanmaktadir.

Aglar denizde bekletilmeden geri toplanarak avlanan baliklar air. Aglarin atilip
toplanmasi diger fanyd: aglardan daha zordur. Bunun nedeni ag derinliginin ve boyunun daha fazla
olusudur. Aglarn ailisinda akintilara. gok dikkat emek gerekir. Aks hade aglar, dibi taghk kiyilara
atildigindagok kolay yirtilabilmektedir.

Bu aglarla baglica kefal, |Ufer ve az miktarda da palamut avlanabilmektedir.
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4.1. Voli Teknesinde Bulunmasi Gereken Araclar
4.1.1.Gozcu Diregi

Avlaniimak istenilen bal1g1 yakamozundan gormek ve yerini, yoninu tespit etmek igin
tayfamn Gstine giktigi gozetleme diregidir. Tayfa baligin yeri ve yonini tespit ettikten sonra
balikci kaptamna haber verir. Balikgi kaptam gerekli manevray:r yaparak ag dokim
pozisyonu alinmasi saglanir.

e
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7

Resim 4.1: Voli teknesi
4.1.2. Makara Sistemi

Ag makaralar i¢ kismu pirizsiz kaugukla kapli, aga zarar vermeyecek yapida,
mekanik ve hidrolik olarak iki tiptir. Genelde kiicik olanlar ve ¢ok az oranda kullamlanlar
mekanik makaralar, blylk tekne ekiplerinde kullanilanlar ise hidroliktirler. Mekanik olanlar
bir ip vasitasiyla ve insan veyairgatlar yardinyla calistirilmaktadir. Bunlarda makaraicinden
gecen sonsuz halat irgatlara baglanarak makaranin istenilen yonde donmesini saglar. Calisma
prensibi olarak hidrolik makaralara benzer, ondan da aym islemler yapilir. Hidrolik
makaralar ise makaraicerisindeki dislilerin dondurdlmesini hidrolik giicle yapan makaraardir.
Bunlarin gi¢ kaynag: jeneratOrlerdir. Clnku agin toplanmast aninda ana makineler stop
edilmektedir. Hidrolik makaralar giderek yayginlasmistir. Cunkd bunlar daha biyik, daha
agir ve fazla guc isteyen aglarin ¢ekilmesinde kullamlmaktadir.

4.1.3.Tas veya Flasorlu Lamba

insanlarin yaptig: suni 1siklarin yam sira dogal 151k kaynaklan da vardir. Ornegin, giines, ay
ve yildizlar gibi, bunlardan baska bazi 6zel 151k kaynaklan vardir. Ornegin,; Noctiluca ve
Luminous bakterileri suyun tstiinde yizerler, aglara tutunurlar veya geminin diimen suyuna
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karisip fosforlu 1s1k yayarlar. Bugiin en ¢ok kullamlan 1sik kaynaklari; elektrik ampulleri,
florerasan lambdar, civali lambdar ve bazen de asdtilen gaz lambal aridir.

Voli avciliginda aramlan ozellikler ise;

Carpmalara kars1 dayanikli,

Sallanma ve titresimlere kars: dayanikli,

Deniz suyunun curitici etkilerine karsi dayanikli,

Baliklar1 cezbetmek icin 1s1k glicti yiksek ve uygun renkte olmali,
Enerji tuketimi az olmal1,

Ucuz olmalidir.

VVVYVVYVY

Kullarilisina gore balik lambalari; su ati lambalari ve su Ustl lambalar: diye iki gruba
aynlir. Cesitli tipte yansiyan lamba fanusu vardir. Ornegin; elle yapilan kiigilk ince tabaka
bicimde ve biiylk tabak bigiminde olan vardir. Her asma grubunda avciligin tipine gore (4-10
adet) eektrik ampulti veya floresan lambasi bulunur. Su Gstli lambasinin 4-5 m uzunlugunda iyi
izole edilmis kablosu mevcut olup lambaarin asildigi sehpalar ¢elik veya demirden yapilip
galvanizlenir. Reflektorlerin i¢ kismi 15181 dahaiyi yansitmasi igin beyaz emaye ile kaplanmustir.
Kablolarda kopma ve izolasyonun kaciimasim 6nlemek icin reflektorler geminin sdlantilarina
uyabilecek bicimde hareket saglayacak mafsallara sahiptir.

Baik bulma cihazi ile balik bulundugunda, gemi balik strisiiniin Ustiinde iken, su ati
lambast 200 m derinlige sarkitihir. Sonra yakilir ve yavas yavas yuzeye dogru gekilir.
Lambalarin yakilmasi ve sondirilmes daimasuigindeolur.

Su ati lambalarim suya indirip gikarirken agirligin dogrudan kabloya binmesini 6nlemek
icin ip kullanlir. Lambalarin carpismaya kars: korunmas: amaciyla lambanin takildig: yer demir
kafede cevrilmistir, 6zellikle su basincina dayanikli yapilmis olup lambaarin girdigi soket su
gecilmeyecek sekilde lagtikten bir kilifla kapatil mistir.

Su dti lambalar yapilarina gore ikiye ayrilir agik tip ve kapal tip. Onceleri agik olarak
yapilirdi, sonralart cam koruyucu icine alinmis olanlar yapilmistir. Bu tiplerle tek sorun hacim
genisledigi icin lambanin Uzerine buylk bir su basincimn binmesidir. Son zamanlarda
Japonyalda acik tip su dti lambaart kullarmlmaya baglaniimis, ancak bu defada su icinde uzun siire
yandiginda fazlaisinma nedeniyle ampul ve disi fis fazlaisinmakta ve ampul kirilmaktadir.

Bu iki tip su ati lambasinin kullanilmasing; 1s18a ilgi duyan ve toplanmasi istenilen
baligin turd, onlarin yizme derinlikleri, suyun 1s1g1 gegirme durumu ve av sahasinin kosullar:
ve su iginde 1s1g1n dagilma durumu ¢ok 6nemli etkenlerdir. Genel olarak su Ustli lambalar: genis
ve dikey olarak 15181 gonderirler ve sig sularda ylzeye yakin ytizen baiklar 1giga toplanirlar, su
alti lambalar1 ise derinde ylzen baliklarin toplanmasin saglar, amaca gore bazen birisi bazen de
her ikisi de kullanilabilir.

Fototaks baiklar: Balik lambaar: ile cezbedilmek suretiyle yakaanan baliklar Fototaks
(1is1gakarst duyarli)dirler.

91



Su drunlerini 1s1ga karst ilgileri bakimindan t¢ gruba ayirmak mimkadndr.

> Isikla kolayca cezbedilenler: istavrit, uskumru, sardalye, mirekkep baligi, zargana
ve baraku dagibi.

> Isigaaz ilgi duyanlar: Cizgili domuz balig: yavrulari, mercan, balon baligi, deniz
levregi, kirpi baligi, denizalasi, alabalik, sarikuyruk, orkinos gibi,

> Isiktan korkanlar: Yilan baligi, deniz yilan baligi, yengeg ahtapot, vs.

Bazi halerde ikinci gruptaki bir baligin birinci gruptakiler kadar 1siga ilgi duydugu
alabilecegi gibi bazi hallerde ters de olabilir. Yavrular isikla daha kolayca cezp edilebilir. Yilan
balig: larvaar ve yengeg yavrular 1s1ga karsi duyarli olduklari halde olgun hale geldiklerinde
1s1ktan kacarlar.

Baliklarin 1sikla cezbedilebilmeleri, onlarin, yizme, karinlarimin a¢ veya tok olmas: hali
gibi gesitli fizyolojik durumlar: ile ilgilidir, 6rnegin; uskumru ve kefalin aym mevsimde
gozlerinde yag bulunur bu doénemde her ikiside 1s1kla azda ol sa cezbedilebilir. Isikla cezbedilip
voli gevirme ag1 ile gevirdikten sonra kacabilen baliklan bir daha 1s1ga yaklasmalar: tespit
edilmigtir.

Isikla geng larvalar ve 1is1gailgi duyan baiklardan baska zooplanktonlar da cezbedilirler.
Onlar bedenen baiklardasigailgi duymasaar bile zooplanktarlarla bedenmek icin 11k bélgesine
gelirler. Bu nedenle desiklabalik aveiligi oldukga etkin bir yontemdir.

4.1.4.Voli A

Voli aglart yapsal 0Ozellik bakimindan fanyali aglara, denize birakilislar veya
kullanmlislart bakimindan cevirme aglarina benzerler. Voli aglan 2-3 tane fanyali kefal
aginin alt ata eklenmesi ve 5 veya 6 boy agin birbirine boyuna eklenmesi ile olusan bir
avlanma aracidir.

Voli aglann donamim itibariyle karmasik bir yaprya sahiptir. Oncelikle bir parca agin
donammu yapilir. Bunun icin gdmlek olarak 23 tex 3 nu iplikten érilmis 28 mm. goz
acikliginda ve 80-100 goz derinligindeki aglardan ainir. Fanya icin 23 tex 6 nu iplikten
Ordlmus 160 mm goz acikliginda ve 12 g6z derinligindeki aglardan alimir. Alinacak ag
miktar1 agin boyuna ve derinligine koyulacak ag miktarina gore degisir.

Alt ve Ust yaka halati olarak 6 mm O pp halatlar kullanilir. Aglarin bir birine eklenmesi
icin 55 nu gungdrmez gereklidir. Alt ve Ust yakamin ana aglara donatimi esnasinda
guclendirilmis ag olarak 5 g6z kullamlacagindan agin dortkenarini dénecek boyda 5 g6z
gerekir.

Y tzduriict olarak 70 mm 0O, 6 nu naylon mantarlar kullanilirken, batirici olarak tanes
250-300 gr. gelen fiize seklindeki ici bos kursunlar alimr. Once her parca ag P = % 50
orantisi ile bir fanyali ag gibi alt ve Ust yaka olarak kullamlir. 55 no giingérmeze donatilir.
Daha sonra hazirlanan bu parcalar istenilen sayida dt ata ve yan yana birbirine ikinci bir
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gungdrmezle catilir. Daha sonra dikdortgen seklini alan bitin agin giglendirilmes ve
kursunlarla mantarin kolay denize dokilmesi icin ve kursunlarin at ve Ust kenarina 5 géz
donatilir.

Ayni 5 g0z kenar pegeye de donatilarak, agin dort bir yam guclendirilmis olur. Daha
sonra agin alt ve Ust yakasimin donamimina sira gelir. Y akaigin kullanilacak halatlar 6nceden
acilip gerdirilerek buruklugu (gami) alimir. Alt yakaya 250-300 gr gelen kursunlar, Ust
yakaya da 70 mm capindaki mantarlar gegirilerek donatima hazir edilir. Donatma isi 6 nu

iplikle yaplir.

__Bir boy J

® Smm \'II\ a
o Ke————= {2 mm.

Fmﬁ 1
23 tex 4no N gbz
——= 160 mm: 1

Gomlek ]‘
23 tex 3no
)‘{i«;-za . 80 goz

5500 gungormez

——=5Sgozr 23tex 2ina

#® S5mm.
Ph 250-300gr
Sekil 4.1: Voli agin yapisi
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(UYGULAMA FAALIYETI

islem Basamaklari

Oneriler

» Voali teknesinin seklini cizerek
planlamasin yapinmz.

» Voli teknesinin yapiminda kullanilan
mal zeme 6zelliklerini ve boyutunu
tespit ediniz.

» Voali teknesinde bulunmas: gereken
tekneici donarimlar: tespit ederek
donatim yapimz.

» Voli teknesinde bulunmas: gereken
guverte Ustl donammlarin: tespit
ederek, donatimini yapiniz.

» Voli agimin donanim 6zelliklerinin
yeterli olup olmadigina bakiniz

Balikei teknesinde calisirken denizde
guvenlik talimatlarina, kesinlikle
uyunuz.

Siniflandirma yaptiginiz balikc
gemilerin donamm 6zelliklerini
arastirnnmz.

Siniflandirma yaptiginiz balikci
gemilerin sekil ve yapi Ozelliklerini
arastirinz.

Guvertede kullanilan avadanliklarin
bakim ve tutumuna 6zen gosteriniz.

Y aninizda su ortaminda bozulmayacak
kagit kalem ve benzeri gerecler
bulundurunuz.

Calisma sonrasinda 6lglm cihazlarimn
suyatemas eden parcalarini tatli suile
yikadiktan sonraiyice kurulayip
orijinal ambalgjlarinayerlestiriniz




(C")L CME VE DEGERLENDIRME )

OBJEKTIF TEST

Asagidaki sorulart cevaplayarak, 6grenme faaliyetinde 6grenmis oldugunuz bilgileri

ol¢lniiz

1. Voli agiileavcilik yontemi icin asagidakilerden hangis dogrudur?

A)
B)
C)
D)
E)

Baligin etrafinin sarilmast yontemi ile yapilan balikgiliktir.
Surikleme aveiligidir.

Dusen ag tipi avciliktir.

Dokme ag ile yapilan orta su avciligidir.

Fanyal1 ag ile yapilan balikciliktir.

2. Voli avciliginda kullamlan 1181n 6zellikleri asagidakilerden hangisi degildir?

A)
B)
C)
D)
E)

Carpmalara kars1 dayanikli olmalt

Sallanma ve titremel ere karsi dayanikli olmalt

Deniz suyunun defermasyonunu kars: dayanikli olmal:
Baliklar cezbetmek icin 1s1k glict disik olmali
Kullanilan 1sik niteliginin dnemsiz olmast

3. Isiga karst duyarlilik asagidakilerden hangisi ile ifade edilir?

A)
B)
C)
D)
E)

Projektorler
Fototaksi
Kemo taksi
Florataksi
Floresan lamba

4, Voli aglart yapilis 6zelliklerine gore asagidakilerden hangisine benzer?

A)
B)
C)
D)
E)

Sade aglara
Dusen aglara
Fanyal1 aglara
Girgir aglara
Girgr aglarn
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5. Voli aglar1 denize birakiliglar: bakimindan asgidaki aglardan hangisine benzer?

A) Girgrr agi
B) Trol ag1

C) Fanyaiag
D) Dusenag
E) Cevirmeag

DEGERLENDIRME

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastinmiz. Yanls cevap
verdiyseniz 6grenme faaliyetinin ilgili bolimiine donerek konuyu tekrar ediniz. Cevaplarimz
dogru ise, uygulamal1 teste geginiz.
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UYGULAMALI TEST

Y akinnmizda bulunan bir voli teknesine giderek, voli teknesini teknigine uygun olarak
donatimz. Y aptigimiz uygulamay asagidaki degerlendirme 6l cegine gore degerlendiriniz.

DEGERLENDIRME OLCUTLERI Evet | Hayir

1. Voli teknesinin seklini cizerek planlamasini yaptimz mi?

2. Voli teknesinin yapiminda kullamlan malzeme 6zelliklerini ve
boyutunu tespit ettiniz mi?

3. Vali teknesinde bulunmas: gereken tekne ici donanimlar: tespit
ederek donatim yaptimz mi?

4. Voli teknesinde bulunmasi gereken glverte tstli donanimlarin
tespit ederek, donatimint yaptiniz mi?

5. Voli aginin donamm Ozelliklerinin yeterli olup olmadigina
baktimz mi?

DEGERLENDIRME

Hay1r olarak isaretlenen islem basamaklarini tekrar gézden gegiriniz. Hatamn
nereden kaynaklandigin bulunuz ve diizeltiniz. TUm cevaplarimzin evet olmasi
halinde modul degerlendirmeye geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-5

( AMAC )

Bu faaliyet ile gerekli ortam saglandiginda balik¢t gemisini uzatma agi teknesi olarak
donatabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Limanda bulunan bir uzatma ag1 teknesine giderek

Uzatma ag1 teknesinin seklini ve boyutlarini,
Uzatma ag1 teknesinin yapr ve teknik 6zelliklerini,
Uzatma ag1 teknesinin donatiminda kullanilan makine ve aksamlarin,

YV V V V

Uzatma ag1 teknesinde bulunmasi gereken elektronik seyir, haberlesme cihazlar:
ve balik bulucu cihazlarint gézlemleyiniz.

Edindiginiz bilgileri kayit altina adarak 6gretmeniniz ve arkadaglarimzla paylasiniz.

5UZATMA AGI TEKNESINI DONATMAK

Bu aglarin donanmim, ylzdiricl oram batirict oranlar ayarlnarak hazirlanir. Boylece
aglar denize birakildiginda donanim durumuna gore mantar yaka su yizeyinde, ortada veya
dipte kalir. Alt yaka (mapalar) su icinde askida kalir. Bu aglarla gégmen baliklardan
palamut, |Ufer ve buylk istavrit avciligr yapilir. Aglarin goz agiklhigr avlanacak balik
buyuklGgtine gore farklidir. Aglar bu baliklarin tahmini géc yollar: Uzerine birakilir. Avcilik
genelde gece yapilir. Aglarin ilk denize birakilmas: aksam Uzere gin batiminda yapilir.
Aglar ruzgérin ve akinttnin durumuna gore sahile dik olarak birakilir. Diger bir ifade ile
baligin gelis istikametine dik dokultrler. Aglar birakildiktan sonra 2—3 saat beklenildigi gibi
sabah gin dogarkende toplanir. Bir gecede av durumuna gore 2-3 kez kaldirilip tekrar
birakilabilir. Aglar denize birakildiginda akinti ile tekneden uzaklasmamas: igin mantar
yakanin bir ucundan tekneye tutturulur. Mantar yakamn diger ugunda isaret samandirast
bulunur.
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5.1.Uzatma Ag Teknesinde Bulunmasi Ger eken Donanmimlar

5.1.1.Makara Sistemi

Voli aglarinda kullamlan makara sistemleridir. Ag makaralart i¢ kismu purtizsiz
kaugukla kapl1, aga zarar vermeyecek yapida, mekanik ve hidrolik olarak iki tiptir. Genelde
kictk olanlar ve ¢cok az oranda kullanilanlar mekanik makaralar, blyUk tekne ekiplerinde
kullanilanlar ise hidroliktirler. Mekanik olanlar bir ip vasitasiyla ve insan veya irgatlar yardi-
miyla caligtinlmaktadir. Bunlarda makara iginden gegen sonsuz halat irgatlara baglanarak
makaranin istenilen yonde donmesini saglar. Calisma prensibi olarak hidrolik makaralara
benzer, ondan da ayni islemler yapilir. Hidrolik makaralar ise makara icerisindeki dislilerin
dondurtlmesini hidrolik gucle yapan makaralardir. Bunlarin gic kaynag: jeneratOrlerdir.
Cunki agin toplanmast amnda ana makineler stop edilmektedir. Bunlar daha blyik, daha
agir ve fazla guc isteyen aglarin ¢ekilmesinde kullamilmaktadir.

Resi 5.1: VoIi akarasistemi

5.1.2.1s1k Sistemi

Insanlarin yaptig1 suni 1siklarn yam sira dogal 11k kaynaklar da vardir. Ornegin,
gunes, ay ve yildizlar gibi. Bunlardan baska bazi 6zel 151k kaynaklan vardir ornegin;
Noctiluca ve Luminous bakterileri suyun Ustlinde yuzerler, aglara tutunurlar veya geminin
dumen suyuna karisip fosforlu 151k yayinlarlar. Bugin en cok kullanilan 11k kaynaklars;
elektrik ampulleri, floresan lambalar, civali lambalar Ve bazen de asetilen gaz lambal aridir.
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5.1.2.1.Elektrik Ampulleri

Isikla balik avciliginda ancak elektrik ampulleri kullanilir. Pazarda satilan herhangi bir
ampul alinip kullanilabilecegi gibi cogu kez bu is igin 6zel olarak yapilmis ampuller kullanilir.
Bunlar daha sert ve kalin camdan yapilmis olduklar: gibi telleri Gcli dayanaklar da daha
saglam olarak imal edilmistir. Bu is igin kullamlacak jenerattrler 4-8-1228 kw, 110220 V. 24-28
V, dahilir. Akulerin voltaj1 ise 6-8 volt, 12-14 v, dinamolarda ise 100-110 V ve 200-220 V
olabilir.

5.1.2.2.Floresan Lambalari

Baliklarin 1s1gin parlakligr ve rengine kars1 seciciligi oldugu samimaktadir. Bunun igin
elektrik ampulleri renkli olarak imal edilmeye baslanildi. Ancak bu ampuller 15131 fazla
emdiklerinden etkinlikleri azaldi. Bu nedenle, son yillarda cesitli renklerde floresan lambalart
kullamIimaya baslamldi. Baliklarin 1s1ga karsi duyarliklar: ve renk seciciliklerine gore gesitli
renkte floresans lambalar1 yapilmaktadir. Elektrik ampullerine gére floresan lambalar: daha az
enerji tiketirler. Yayilma siddeti daha iyi, deniz suyunda mavi yesil renkte isik verirler. Bunlar
da balik avciliginda 11k kullanmamin baglica nedenleridir. Her iki ucu lastik muhafaza icine
ainmis ve kullanlmasi esnasinda padanmasini 6nleyici koruyucularla desteklenmis floresan
lambalar1 yapilmigtir. Balik avcihiginda kullamilan lambaarin baslica renkleri; mavi, mavi-
beyaz, sar1, yesil, pembe ve beyazdir.

Balikcilikta cesitli sekillerde 151k kullamlmaktadir. Ornegin, kaldirma aglar ile balik
avciliginda, canli yem olarak kullanilacak baliklarin yizer havuzlarda canli ve yogun bir
bigimde tutulmasinda, midye-istiridye ve inci istiridyelerinin gcabuk blytmelerini saglamak
icin bulunduklar: yere planktonlarin toplanmasim saglamakta, uzatma ve fanyal1 aglar ile
voli donanimlari ile balik avciliginda kullanimaktadir.

O | —
9.0 . .
:o’_ voax || O
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" Sekil 5.1: Floresanslamba

5.1.2.3.Civah Lambalar

Elektrik ampullerinden daha etkin bicimde yayilmakta ve gonderdikleri isinlarin
parlakligi, dalga boyunun baligin gdrmesine etkisi bakimlarindan elektrik ampullerine gore
daha etkili oldugu kabul edilmektedir. Bunlarin tek kusuru pahali oluslardir. Ayrica
aydinlatma durumuna geg gelisi nedeniyle dinamo ile ana makineden glc¢ alan
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kuctkgemilerde pek kullanigli olmamaktadir. Cival1 lambalarin Gg tipi bulunur:

»  Algak basingli lambalar (0,01 mm Hg, ultraviole kisimli 254 milimikron
kuvvetince)

> Y tksek basingli (13 atmosfer, 546 mm, 5 milimikron kuvvetinde)

> Cok yuksek basincli (20 atmosferden yiksek 1s1n gdénderme devamli ve 1sik rengi

beyaza yakin)
Buitiin lamba arda yanmasini kolaylastirmak icin az miktardaargon gazi bulunur.
5.1.2.4.Diger Lambalar

Y ukarida anlatilanlardan baska bazi balik lambalar: vardir; iyodiu eektrik ampulleri,
projektor lambalarini bu grupta sayabiliriz,

>  lyotlu dektrik ampulleri:

Elektrik ampullerinin i¢ tarafimin zaman zaman syahlastigr gordlr, icine ¢ok az
miktarda iyod konuluyorsa bu durum o6nlenir. Bu durum icindeki teller kopunca yadek
ampullerin dayamkligim artirir. Bu ampuller oldukga pahalidir. Su tizerinde kullanmldiklarinda
da pek dayanikli degildirler, 6n camt 1siInmayan materyaden ygpilmakta tip duvarinin 1sist
yaklasik 251200 C'ye yiksdir. Aym zamanda lamba igine su almamalidir. Sekil 5.2'de iyodlu
lambanin yapisi gorilmektedir.

£Madeni fincan o o4 Tel MO Kordela
Sekil 5.2:fyodlu lambanmn yapisi

> Projektor lambalar:

Lambalar 1sinmayan camdan yapilmustir. Isig1 ayarlamak igin bobin telleri kuguktur.
Bu lambalar agik denizde galsama aglari ile balik avciliginda balik siiriisiint cezbetmek icin
kullanlir. 250-1500 w'lik projektor lambalarinin yuvarlak olanlari 15'ten kiguk, patlican
biciminde olanlar ise 30" den fazla agi ile 11k gbnderirler.

Bunlardan baska gines 1511 biciminde lambalarda mevcuttur. Bunlar, camdan

yapilmistir. Beyaz renkli (35004.500 K") 1s1k yaparlar, cift bobinli 40, 60 ve 100wlik lambaar
mevcuttur, gesitli renkli ampullerde oldugu gibi % 3040 ampul camli tarafindan absorbe edilir.
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Lambaar 1181 yakip sondirmek suretiyle baligr belirli bir istikamete yoneltmekte
kullanilabilir. Baligi uzatma ag1 veya saldirma aglarina yoneltmek icin 5.500-6.000 K° ik
151k géndermek en uygun yontemdir.

Gunumuzde lazer 1ginlarinin kullanilmasi Gzerinde galigilmaktadir.

5.1.3. Duz veya Fanyalh Uzatma Aglari

Uzatma veya galsama aglari gocmen baliklardan palamut, |Ufer, karagdz, istavrit
avinda kullamlmak Uzere hazirlanmisg bir avlama aracidir.  Bu aglarin hazirlanmast igin,
piyasada 100 goz derinlikge 200 m boyunda 32 mm ile 44 mm g6z agikliginda degisebilen
23 tex 3 no veya 23 tex 4 nu iplikten érilmis aglardan ainir. Y aka olarak genelde 4 mm O
pp ipler kullanilir. Y Uzdirtct olarak 70 mm c¢apinda naylon mantarlar kullanilir. Batirici
olarak ta 10-12 mm Piringten dokulmis mapalar kullanilir. Uzatma aglar, genelde, gtz
acikligina gore ayr1 ayn gaka boylarinda donatilirlar. 40-44 mm arasinda goz agikligr olan
aglar yakaya p = % 60 oraninda donatilir Onceden gam: alinmis yaka ipine bir cakaya 2 gz
gelecek sekilde donam bagl: ile donatilir. Bu sekilde 10 ¢aka bos 11 inci ¢akaya bir mantar
konur. Sonra ayn aglardan alt alta 3-4 parca (tahta) daha dikilerek derinlik artirilir. Bu
sekilde ag derinligi 300500 goze kadar ¢cikmis olur. Bu aglarda her parcaya (tahta) uckur
adh verilerek agin derinligi uckur olarak hesaplanir. Ornegin; bu uzatma 4 ugkurdur denince,
derinligi 400 g6z oldugu anlasilir.

En alt uckurun alttaki serbest etegine 6 veya 8 kulagta bir 50-60 cm boyunda 55 nu
gungdrmezden yararlanilarak 200-250 gr agirligindaki Onceden hazirlanmis mapalar
baglamr. Mapalar ag gdziinden gecmeyecek blyiklikte halkalardir. Bir takim ag elde
edebilmek icin en az iki boy ag1 birbirine eklemek gerekir. Bu sekilde 120 m'ye donatilan
aglardan iki boy alindiginda 240 m. boyunda bir takim ag elde edilmis olur.

32-38 mm goz agikligindaki uzatma aglarinin yakaya donatimi yine P = %60 oraninda
olur. Yaka ipi olarak 3 veya 4 mm poliproplien ipler kullanilir. Y Gizdiricl olarak 60 mm.

capindaki naylon mantarlar kullanilir. Bir ¢akaya iki goz aimip gaka bag: ile baglanir.
Mantarlar ise 6 caka bos tutulup 7 inci ¢akaya bir mantar olacak sekilde donatilir.

%

Sekil: 5.3. 32-38 mm g6z acikhigindaki uzétma aglarimin mantar yaka donamm

Alt ata 34 uckurdan olusan agdan 2 boy ainarak bir takim ag olusturulur. Yine en alttaki
serbest etege seyrek uzatma agindaki gibi 6—7 kulagta bir 200250 gr mapalar baglanarak
agin donammu tamamlanmus olur.
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Sekil 5.4: Uzatma aglarin denize bir akihs sekli

Sade aglar ve faydali aglarin av verimliligi asagidaki faktérlere bagli olarak degisir.

Agin yapildigr materyal (naylon, polipropilen ve vinilon bu aglar icin en uygun
materyaldir.)

Agin yapisi,

Uygulanan av yontemi,

Agin ve geminin mekanizasyonu av verimliligin etkileyen bagslica etkenlerdir,

VVV V

Galsamaaglar ile balik avciliginda dikkat edilecek hususlar ise:

»  Agin 6zelligi avlanmak istenilen bal1gin dzelliklerine ve. Su icinde bulunduklar:
ve hareket ettikleri seviyeye uygun olmalidir.

»  Ag g0zl genisligi; avlanilacak baligin biyukltgune, sekline ve yizme hizina
uygun olmalidhr.

BI
Sekil 5.5: Baligin yatay ekseni (AA’), dikey ekseni de (BB’) ve genisligi de (CC’) olarak
gosterilmistir.
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Sekil 5.6: Baligin boyutlari

Bu aglarla avlanan baliklarin vicutlan ig seklinde vicut yapisina sship olan
baliklardir. (BB’) ekseni balik vicut gevresinin en uzun oldugu cevredir. Bu nedenle C
max=BCB’C’ dir. Bu mesafe agin dortkenarimn uzunlugu olan 4L’ den kiigtik olmalidir.

»  Akintilar ile avlanmak istenilen baliklar arasindaki iliskileri iyi bilmek gerekir.

»  Agingoz segiciligi de dnemli bir etkendir,

> Ekonomik yoOnden; avlanilacak balik tdrlerinin fiyatlar,, agin biyuklGgu,
geminin blyukligl, balik¢t sayisi ve diger av giderleri arasinda kérlilik
saglayacak bir uyum bulunmalidir.

> Bir defada yakalanan balik miktar1 ve fiyatlari ile agin genisligi ve uzunlugu
arasinda mispet bir iliski bulunmalidir.

Uzatma aglar ile genellikle; kopek baliklari, kolyoz, yassi baliklar, yengec, karides,
istakoz, tekir, barbunya, kefal, sardalye gibi tlrler avlianr.

5.2. Galsama Aglari Cesitleri

5.2.1. Dip Galsama Aglari

Deniz dibine kurulur. Dibe kursun agirliklar ve capalar yardim ile tutturulur. Su
ylzeyine ise samandiralarlairtibatlidir. Daha ¢ok dip baliklarinin yakalanmast icin kullanilir.
Mantarlar ve kursunlarla dengeyi ayarlayarak orta su ve yiizeyde de kullanmak mimkdinddr.

522Ylzey Galsama Aglari

Kursun yaka ile mantar yaka arasindaki denge agin su ylizeyine yakin bir sekilde
gergin kalmasim saglayacak durumda ayarlanmistir. Agin bir ucu veya iki ucundan capalar
yardimu ile dibe sabitlestirilir. Genellikle korfezler, su kanallar1 ve kiy1 bélgelerinde kurulur.
Kucuk av sahalarinda kolaylikla kullamlabilir. Ag aksam kurulur, sabah gidilip toplanir.
Bitin gece boyunca basinda bekleme zorunlulugu yoktur. Kullamlan derinligi
ayarlanilabilir. Sardalya, uskumru, kdpek bal1gi, denizalasi ve somon avciliginda kullanilan
galsamaaglari bu tirdendir.
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5.2.3. Serbest Yuzen Aglar

Bu aglar, capalarla dibe sabitlestirilmemis olup riizgér ve akintilarin tesiri ile su iginde
surtklenirler. Daha genis bir sahay: taradiklar icin fazla balik yakalamalari mumkaindir.
Pelgjik baliklarin yakalanmasinda kullanilan énemli bir agdir. Deniz derinligi, akintilar gel-
git olaylarindan fazla etkilenmez.

5.2.4.Tarama Seklinde Kullamlan Aglar

Esasitibartyla bir dip galsama ag1 olup kullanilis sekli farklidir. Agin bir ucu gibi capa
Ile sabitlestirilir. Diger ucu kiclk bir gemi ile kendi ekseni tizerinde cevirilir, bu devir
yaklasik bir saat siirer. Cekilme hizi ¢ok yavas olur.

5.2.5.Cevirme Galsama Ag1

Bu aglar ile balik striist sekilde goruldigi gibi etrafi sarilarak ortadaki galsama aglar
ile yakalanir. Cevresini sarilan agin uzunlugu 300 m. yiksekligi de 12 m kadar olur.

5.2.6.Fanyal Aglar

Uc katl1 bir ag olup esas ag fanya ach verilen gok gelis gozlii iki agin ortasina monte edilir.
Fanyamin gdz acikhiginin dortte bir uzunlugu esas dinarak yakaara donatilmigtir. Esas agin eni
fanyanin bir misliden baglayarak 1/3-1/5 orarinda potlu oldugundan ag denizde iken aga vuran
baliklar fanyaigerisinden gegerek toru bir torba haline getirirler ve hareket sonucunda agaiyice
sarilarak bir daha kurtulamazlar.

Avlanacak baik tUrine gore uzunluk, yikseklik fanya ve esas agin goz genisligi
degismekle hirlikte esas agin gozii ¢ok kiiclk olsa dahi fanyalar sayesinde her boyda ve tiirde
balik avlianabilir. Fanya aglarn mantar yakasina 4-5 4 donamda bir mantar ve kursun yakalarina
yine 4-5 donamda bir kosma denilen kursun takilir. Gendllikle 18-27 m'lik parcaar, hdinde
donatilip amaca gore birlestirilirler. Ulkemizde kullanilan baslica fanyal1 aglar, barbun agi, tekir

agy, pisi agy, |Ufer agy, kefdl ag1 vb. gibi.

Mantar yaka
. -

“Kursun yaka

Sekil 5.7: Fanyal agin yapist
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(UYGULAMA FAALIYETI

)

Islem Basamaklar:

Oneriler

» Uzatma ag1 teknesinin seklini cizerek

planlamasin yapinmz.

» Uzatma ag1

boyutlarin: tespit ediniz.

» Uzatma ag

ederek donatimin yapinmz.

» Uzatma ag

tespit ederek donatiminm yapiniz.

» Uzatma agimn donamm ozelliklerinin

yeterli olup olmadigini bakiniz.

teknesinin  yapiminda
kullamlan malzeme 06zelliklerini ve

teknesinde bulunmasi
gereken tekne ici donanimlarim tespit

teknesinde bulunmasi
gereken glverte Ustli donammlarim

» Balikc teknesinde calisirken denizde

guvenlik  talimatlarina,  kesinlikle
uyunuz.
Siniflandirma yaptigimz ~ balik¢
gemilerin donanim Ozelliklerini
arastirnnmz.
Sinfflandirma. yaptigimz ~ balikéGt

gemilerin sekil ve yapi Ozelliklerini
arastirinz.

Guvertede kullanilan avadanliklarin
bakim ve tutumuna 6zen gosteriniz.

Y animzda su ortaminda bozulmayacak
kdgit kalem ve benzeri gerecler
bulundurunuz.

Calisma sonrasinda 6lglim cihazlarimn
suya temas eden parcalarinm tath su ile
yikadiktan sonra iyice kurulayip
orijinal ambalgjlarinayerlestiriniz
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((6LCME VE DEGERLENDIRME )

OBJEKTIF TEST

1

Asagidaki sorulart cevaplayarak, 6grenme faaliyetinde 6grenmis oldugunuz bilgileri
olciinuz

Uzatma ag1 teknesinde asagidakilerden hangisi bulunmaz?

A)
B)
C)
D)
E)

Makara sistemi
Isik sistemi
Elektirik ampulleri
Floresan lambasi
Navteks

Asagidakilerden hangisi sade ve fanyal1 aglarin av verimligini etkileyen etmenlerden
degildir?

A)
B)
C)
D)
E)

Agin yapildigi materyal

Agin yapist

Uygulana av yontemi

Ag gozii genisligi

Agin ve geminin mekanizasyonu

Gasama aglan ile balik avciliginda dikkat edilecek hususlar asagidakilerden
hangisidir?

A)
B)
C)
D)
E)

Agin 6zelligi avlamilacak balik tdrinin 6zelligine uygun olmal

Ag gozi genigligi avlanilacak balik tirinin 6zelli gine uygun olmal
Akinti ile avlanmak istenilen baliginiligskisinin iyi bilinmesi

Ag g0z acikligimn 6nemli olmast

Hepsi dogru

Asagidakilerden hangi ag tipi dip galsama aglarina benzer?

A)
B)
C)
D)
E)

Y lizey galsama aglari

Serbest ylizen aglar

Tarama seklinde kullamlan aglar
Cevirme galsama aglar

Hepsi dogru

107



5. Fanyal1 agin yapisi ile il gili asagidakilerden hangisi dogru degildir?

A) Tek katlh yapilmustir.

B) Agal/3-1/5 oraninda pot verilmistir.

C) ki yada lic katl1 yapil mustir.

D) Fanyadan olusur.

E) Barbun, |Ufer, pis gibi baliklarin avciliginda kullanilir

6. Uzatma aglari igin asagidakilerden hangisi dogru degildir?

A) Aglar rizgér ve akintt durumuna gore sahile parelel birakilir.
B) Avcilik genellikle gece yapilir.

C) Agaisaret samandirasi baglanir.

D) Aglarin goz agiklig1 avlianilacak balik tiriine gore farklidir.
E) Padamut, IUfer gibi gbcmen baliklar avlianilir.

DEGERLENDIRME

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimzi karsilastinmiz. Yanls cevap
verdiyseniz ogrenme faaliyetinin ilgili bolimine donerek konuyu tekrar ediniz. Cevaplarimz
dogru ise uygulamal: teste geginiz.
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UYGULAMALI TEST

Y akiminizda bulunan bir uzatma teknesine giderek, uzatma teknesini teknigine uygun
olarak donatimiz. Yaptigimiz uygulamay: asagidaki degerlendirme Olgegine gore
degerlendiriniz

DEGERLENDIRME OLCUTLERI Evet Hayir

» Uzatma ag: teknesinin seklini gizerek planlamasini yaptiniz mi?

» Uzatma ag1 teknesinin yapiminda kullamlan malzeme
ozelliklerini ve boyutlarin: tespit ettiniz mi?

» Uzatma ag1 teknesinde bulunmast gereken tekne igi
donanmmlarin tespit ederek donatimin yaptiniz nu?

» Uzatma ag teknesinde bulunmasi gereken guverte Ustl
donammlarin tespit ederek donatimim yaptiniz. nu?

» Uzatma aginin donamm o¢zelliklerinin yeterli olup olmadigim
baktimz mi?

» Calisma yapacagimz bolgenin olgeklendirilmis hava fotografi
temin edebilirseniz dalga boyunu belirlediniz mi?

» Belirlediginiz bir noktada ayin pozisyonuna gore med-cezir
miktarim 6lcgtintiz mu?

» Belirlediginiz bir noktada ayin pozisyonuna gore med-cezir
miktarim 6lctiindiz ma?

» Bir dinya ginu (24 saat) icerisinde belirlediginiz noktadaki
med-cezir periyodunu belirlediniz mi?

»  Yukarida yapmis oldugunuz 6élguimleri, her calisma noktasi icin
ayn bir tabloda kay1t altina aldinz nu?

DEGERLENDIRME

Hay1r olarak isaretlenen islem basamaklarini tekrar gézden gegiriniz. Hatamn
nereden kaynaklandigin bulunuz ve diizeltiniz. TUm cevaplarimzin evet olmasi
halinde modul degerlendirmeye geginiz
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MODUL DEGERLENDIRME

OBJEKTIF TEST

Asagidaki ifadelerin dogru veya yanlis oldugunu belirterek, modtl 6grenme

faaliyetlerinde kazanmis oldugunuz bilgileri 6l¢uniz.

OLCME SORULARI Dogru | Yanlis
1. | Galsamaag bir uzatma ag: gesididir.
5 Balik¢t gemilerinin izl ve manevra yeteneginin yiksek olmasi
" | cok 6nemli degildir.
3. | Balik¢i gemilerinde ag toplama makarasina gerek yoktur.
Geminin puruva baslangici ile pupa sonu arasindaki mesafeye
4. | tam boy ach verilir.
Ozgur borda yuksekligi (freeboard) derinlikten su gekimi hattinin
S. | (draft) cikarilmast ile bulunur.
6. | Kictan gekmeli trol gemisinde koprii Ustu kig tarafta bulunur.
Bocilikte sikigtirilan baliklar tekneye kital veya balik pompasi ile
7. | alinr.
g. | Tratamn diger ismi Danimarkaigribidr.
9. | Echo sounder en gelismis balik bulucu cihazdir.
10. | Ag toplama makarasi girgir gemisinde ana diregine baglidir.
11 Solas kurallar: olarak 150 grostondan biytk her tekne en az iki
" | adet manyetik pusulatasimak zorundadir.
12. | Trol aginin denize atilip ¢ekilmesinde irgat sistemleri kullanilir.
13 Voli avciliginda tekne hareket ederken ki¢ Ustiinde istiflenmis
"| aglar belli bir bolge cevrilecek sekilde suya birakilir.
14 Voli avciliginda lambalarin yakilmasi ve sondurilmesi su disinda
"|olur.
15. | Yilan balig1 1s1ktan korkan bir balik taradur.
16. | Uzatma aglar1 ile yerlesik dip baliklar yakalanir.
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17.

Hareket hélindeki bir cismin hareket yonu degistirilmek
istendi ginde meydana gelen olaya devinme adi verilir

18.

Girgir teknesinde pervane kanatlar1 Uc¢lt veya dortl i olup ana
makine adedine bagli olarak tek, ¢ift veya t¢ uskurlu olabilir.

Sorulara verdiginiz cevaplar ile cevap anahtarimizi karsilastirimz, yanlhs cevap
verdikleriniz icin modilun ilgili faaliyetine donerek konuyu tekrar ediniz. Cevaplarimz

dogru ise performans testine geginiz.
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PERFORMANSTESTI

DEGERLENDIRME OLCUTLERI

Evet

Hayir

1. Fiziki gérinumine gore balikgr gemisinin sinifint tespit ettiniz
mi?

2. Yapilan avcilik tdrtine gore balikgt gemisinin tipini belirlediniz
mi?

3. Balikgt gemilerinin  yamminda kullamilan  malzemeleri
stniflandirdimz mi?

4. Hangi mazemelerin hangi tip balik¢i gemisinde kullamildigin
tespit ettiniz mi?

5. Balikgt gemilerinde bulunmasi gereken makina aksamlarim
kontrol ettinz mi?

6. Balikgt gemilerinin sahip olmast gereken teknik Ozellikleri
belirlediniz mi?

7. Balikgt gemilerinin kissmlarin sitniflandirdinz mi?

8. Balikgt gemilerinde bulunmasi gereken yasam ortamlarim ve
ozelliklerini tespit ettiniz mi?

9. Girgir teknesinin seklini ¢izdiniz mi?

10. Girgir teknesinin yapiminda kullanilan malzeme 6zelliklerini
tespit ederek boyutlarin 6l¢tiniz ma?

11. Girgir teknesinde bulunmasi gereken tekne ici donammlar
siraladimz mi?

12. Girgir teknesinde bulunmasi gereken gilverte Ustl
donammlarim siraladimz mi?

13. Girgir teknesinde bulunmasi gereken kopri Ustii donammlar
stniflandirdimz mi?

14. Girgir teknesinde olmast gereken yasam mahalerinin
ozelliklerini tespit ettiniz.mi?

15. Guvenli bir seyir icin girgir teknesinin stabilitesinin kontrol
ettiniz mi?

16. Guvenli bir seyir icin girgir teknesinin stabilitesini kontrol
ettinizmi?

17. Yardimct botu kontrol ettiniz mi?

18. Avlanilan baliklar: tekneye alan sistemlerin ¢alisma durumunu

kontrol ettiniz mi?
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19.

Trol teknesinin seklini gizerek planlamasini yaptinmz mi?

20.

Trol teknesinin yapiminda kullanilan malzeme 6zelliklerini ve
boyutlarini tespit ettiniz mi?

21.

Trol teknesinde bulunmasi gereken tekne igi donammlarin
tespit ederek kontrolUnl yaptiniz mi?

22

Trol teknesinde bulunmasi gereken giiverte Ustti donammlarin
tespit ederek donatimini yaptimz nu?

23.

Trol teknesinde bulunmasi gereken kopri Ustti donanimlarim
tespit ederek donatimini yaptimz nu?

24.

Trol teknesinde bulunmasi gereken yasam mahallerinin
donatimin yaptimz mi?

25.

Guvenli bir seyir icin troll teknesinin stabilitesini kontrol ettiniz
mi?

26.

Trol aginin donamm 6zelliklerinin yeterli olup olmadigim
baktimz mi?

27.

Avlanilan baliklar: tekneye alan sistemlerin ¢alisma durumunu
kontrol ettiniz mi?

28.

Voli teknesinin seklini cizerek planlamasin yaptiniz ni?

29.

Voli teknesinin yapiminda kullanilan malzeme 6zelliklerini ve
boyutunu tespit ettiniz mi?

30.

Voli teknesinde bulunmas gereken tekne ici donammlar: tespit
ederek donatimu yaptimz mi?

31.

Voli teknesinde bulunmas gereken glverte Ustl donammlarin
tespit ederek, donatimint yaptiniz mi?

32.

Voli aginin donamm 6zelliklerinin yeterli olup olmadigim
baktimz mi?

33.

Uzatma ag1 teknesinin seklini cizerek planlamasin yaptimz mi?

Uzatma ag1 teknesinin yapiminda kullamilan malzeme
ozelliklerini ve boyutlarin: tespit ettiniz mi?

35.

Uzatma ag1 teknesinde bulunmasi gereken tekneici
donammlarin tespit ederek donatimini yaptiniz nu?

36.

Uzatma ag1 teknesinde bulunmasi gereken glverte tstu
donanmmlarin tespit ederek donatimini yaptiniz nu?

37.

Uzatma aginin donanim 6zelliklerinin yeterli olup olmadigina
baktimz mi?
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DEGERLENDIRME

Y apilan degerlendirme sonunda hayir seklindeki cevaplarimzi bir kere daha g6zden
geciriniz. Hayir, olarak cevap verdiginiz sorularda modultin ilgili faaliyetine donerek
konuyu tekrar ediniz. Cevaplarimzin tamam evet ise, bir sonraki moduile gegmek
icinilgili kisiler ileiletisim kurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETI 1 CEVAP ANAHTARI
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OGRENME FAALIYETI 2 CEVAP ANAHTARI

o |~N|jo|u|A|wN(E
O[> |>|>|O|mmo

OGRENME FAALIYETI 3CEVAP ANAHTARI
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OGRENME FAALIYETIi 4 CEVAP ANAHTARI

(GIENTANNIES
m|O|w|m|>

OGRENME FAALIYETI 5 CEVAP ANAHTARI

o|u|h|w|N|(k
> > 0|/m> >

MODUL DEGERLENDIRME

1 D
2 Y
3 Y
4 D
S D
6 Y
7 D
8 D
9 Y
10 Y
11 D
12 D
13 D
14 Y
15 D
16 Y
17 D
18 D
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